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A.1. UVOD A UCEL STUDIE
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. navrh celkové koncepce pésich vazeb v feSeném Uzemi a to zejména s ohledem na zajisténi
prostupnosti Uzemi smérem k obéanské vybavenosti v lokalité, k zastavkdm MHD véetné sméru

ke stanici metra B Radlicka a Radlickému udoli
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Ing. Jifi Soucek
Ing. David Petr
Ing. John P. Henley

A.1.1. Spolecnost European Transportation Consultancy s.r.o (dale jen ,ETC“) byla pozadana Méstkou casti
Praha 5 o zpracovani studie moZného dopravniho fe$eni oblasti Radlickd a Malvazinky. Resené tzemi je
vymezeno na severu a na vychodé ulici K Vodojemu, zapadné ul. Storkdnova/ Klimova, jizné Radlickou
ulici.

A.1.2. Cilem studie je nalézt ve vymezeném Uzemi vyvazené dopravni feSeni a péSi propojeni oblasti
Malvazinek a Radlického udoli. Pfredpoklada se snizeni zatiZzeni Radlické ul. v souvislosti s realizaci Radlické
radidly a tim pfeména dopravni tepny na plnohodnotnou fungujici méstskou ulici. Navrh pfitom musi

zohlednit jiz zpracovanou studii ,Na Plani“ (Breakpoint spol. s.r.o., 10/2017) a byt koordinovan s

Urbanisticko architektonickou studii okoli Radlické ulice.

A.1.3. Realizace studie by meéla zabezpelit systémovou a optimalni kontinuitu rozvoje lokality, s

provazanim vsech narokl na izemi a s vazbou na Sirsi vztahy.
A.1.4. Konkretizace ukoll v Uzemi:

. zakladni zhodnoceni stavajici dopravni situace vcetné dopravy v klidu v rozsahu dat TSK k
z6nam placeného stani

. formulace podnétl na Upravu dopravniho rezimu v feseném Uzemi, pripadné mimo resené

uzemi
. navrh profil( Radlické ulice v souvislosti s preménou na méstskou tridu
. navrh dopravniho pfipojeni zastavitelnych pozemk( podél Radlické ulice
. navrh profil( ulice Nad Laurovou

A.2. POUZITE PODKLADY

A.2.1. Pfizapracovani této studie byly pouzZity tyto zakladni podklady:

. Specifikace zadani

. Digitalni katastralni mapa

. Ortofotomapa

. Majetkoprdvni vztahy

. Vyskopis + vysky stfech

. Technickd mapa (inZenyrské sité, v¢. nazva ulic)

. Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy (UPn)

. Podklady k z6nam parkovacich stani, M.0.Z. Consult

. Studie ,Na Plani“ (Breakpoint spol. s.r.o., 10/2017)

. Zadani Urbanisticko architektonické studie okoli Radlické ulice

. Urbanisticko-architektonické studie okoli Radlické ulice, A69, listopad 2019
. Udaje o intenzitach dopravy — vysledky s&itani z roku 2018 (TSK/UDI).
. CSN 73 6101 — Projektovan silnic a délnic

. CSN 73 6102 — Projektovani kFizovatek na pozemnich komunikacich

. CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

A.3. VYHODNOCENI A DEFINICE PROBLEMU V UZEMIi

A.3.1. Studie byla zpracovadna na zdkladé provedené analyzy stavajiciho stavu Uzemi. Ta byla provedena jak

na zakladé dostupnych digitalnich mapovych podklad(, tak i na zakladé obhlidky mista.

A.3.2. Stavajici stav Uzemi je patrny z Pfilohy 1a Situace stavajiciho stavu (v€. inZenyrskych siti). Ta
zobrazuje zejména stdvajici stavebni a urbanistické ¢lenéni Uzemi a dale i stdvajici inZenyrské sité v izemi,
které do znaéné miry limituji moznosti Uprav uli¢nich prostort, bud z hlediska technického ¢i z hlediska
ekonomického.

A.3.3. Dale je v priloze 1b doloZena stavajici situace zén placeného stani vieseném Uzemi, ze které je
patrné jeji zakladni parametry a umisténi. Tento podklad umozZnil optimalizovat i navrhované feseni tak,

aby nedoslo k zasadnimu Ubytku poctu stani v oblasti.

A.3.4. Nejvyznamnéjsi komunikaci v feSeném Uzemi je ul. Radlickd. Jedna se o mistni komunikaci I. t¥idy. Ul.
Radlicka tvofi v soucasné dobé vyznamné radialni propojeni mezi oblastmi Stodulek, Zli¢ina ¢i Radlic a
oblasti Smichova. Z dopravniho hlediska pak tvofi zejména propojeni Rozvadovské spojky a Méstského
okruhu - tunelu Mrazovka. Celkova Sitka komunikace se pohybuje pouze okolo cca 20 m, pficemz je
vymezena jak pfilehlou stavajici zastavbou, tak na fadé mist i protihlukovymi ¢i opérnymi sténami a svahy.

Komunikace je v reSené oblasti realizovdna jako dvoupruhova obousmérna se stfednim tramvajovym
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pasem. Po obou strandch vozovky se nachdzi chodniky pro pési. Opatfeni pro cyklisty vzhledem

k omezené Sifce vozovky v podstaté nejsou realizovana, vyjma nékterych usek(l resenych piktogramy.

A.3.5. Dalsi vyznamnou komunikaci v fesené U Uzemi je ul. K Vodojemu. Jedna se o mistni komunikaci Ill.
tridy, tj. obsluzného charakteru. Celkova sitka komunikace se pohybuje mezi cca 9,5 — 10,5 m, pricemz je
vymezena zejména pfilehlou stdvajici zastavbou, oplocenim apod. Na komunikaci je provozovdna
autobusova doprava — nové zavedend midibusova linka 153. V souvislosti s jejim zavedenim bylo v Gzemi

realizovano i nékolik zastavek. Komunikace je provozovana v rezimu tzv. ,,zény Tempo 30“.

A.3.6. Dale se v Uzemi nachazi nékolik méné vyznamnych obsluznych komunikaci lll. tfid ¢i Géelovych
komunikaci, napt. ul. Nad Laurovou, Storkdnova, Klimova. Ve vétsiné pfipadl se jednd o komunikace

slouzici vyhradné pro obsluhu ptilehlych objektd, navrhové prvky téchto komunikaci jsou omezené.

A.3.7. Na zakladé vyse uvedenych podkladi byla zpracovana analyza nejvétsich dopravnich, urbanistickych i
technickych problémd, limitd ¢i kolizi, které jsou podrobné zaznamenany v pfiloze 3 — Problémova mapa.
Za nejvyznamnéjsi Ize oznacit zejména nasledujici:

. Ulice Radlicka
» prochazi tzv. Radlickym Udolim a je seviena jak pfilehlou zastavbou, tak i vySkovym
usporddanim uzemi (prilehlé zdi, svahy). Jednd se o obtizné odstranitelné urbanistické
omezeni.
» Stavajici zéstavba v nékterych Usecich definuje celkovou maximalni Sitku komunikace a
znemoZiuje potfebné rozsifeni ulicniho prostoru, které by umoznilo jeji plnohodnotnou
prestavbu na méstskou tfidu.

L
m

I

Obrazek 1: Sitkova omezeni ul. Radlicka

» Tramvajova trat byla realizovédna v relativné nedavné dobé, jeji dopravé-technicky stav se
pritom jevi jako vyhovujici a nelze tedy predpokladat moznost jeji Upravy.
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> Pozice trakénich sloupl (ve vétsiné pripadl kombinovanych s VO) se jevi jako limitujici pro
upravy uli¢niho profilu, pfi jeho rozsifovani je nutno ocekavat nezbytné prelozky téchto
sloupd.

» Na komunikaci se nachazi minimum moZnosti pro prechazeni, ty jsou v podstaté omezeny
pouze do kfiZzovatek a zastdvek — bariérovy efekt komunikace. Zfizeni novych neni mozné
bez rozsiteni ulicniho profilu (ochranné ostravky apod.).

» Stavajici intenzity provozu a fungovani komunikace efektivné znemozniuji Upravy komunikace
a jeji preménu do doby dostavby Radlické radialy.

Ulice K vodojemu

» Omezend Sitka ulicniho prostoru (<10m) v podstaté znemozZriuje praci s uliénim prostorem s

ohledem na nutnost zachovani dopravni funkce (provoz autobusu!).

Objekty prilehlé ke komunikaci vytvari bariérovy efekt z hlediska prostupnosti Gzemi.

Omezena Sitka chodnikd.

Znacny sklon komunikace.

Povrch komunikace tvoreny Zulovou dlazbou zvysuje hlu¢nost.

Velké mnozstvi samostatnych sjezdll omezuje moznosti optimalizace rozmisténi parkovani.

vV VYV VY V V

Smérové vedeni komunikace (smérové oblouky) spolecné s omezenou Sitkou vozovky velmi
limituje préjezdnost zejména z hlediska rozmérnéjsich vozidel — autobusy - a jejich
mijeni. Neni zajisténa vzdjemna viditelnost vozidel, ani prostory pro jejich vyhybani.

> Dopravné-technickd uprava komunikace neodpovida rezimu Zény Tempo 30.

Obrazek 2: Sitkova omezeni na ul. K Vodojemu




° Ulice Nad Laurovou
> Na trase komunikace se nachazi fada omezeni zejména Sitkového charakteru znacné
limitujici provoz i moznosti dopravniho feseni.

» Komunikace prochazi pfimo pfed objektem materské Skoly, pfed vstupem nejsou realizovéna

Zadna opatteni pro zvyseni bezpecnosti provozu

Obrazek 3: Sitkova omezeni na ul. Nad Laurovou

Ulice Klimova

» Komunikace je upravena dopravnim znacenim do rezimu Obytné ulice. Dopravné-technické
usporadani komunikace vsak zcela zasadné neodpovidd danému reZimu (prevysSené
obruby, bez opatfeni na vjezdu, bez opatieni pro spolecny bezpecnych pohyb vsech
Ucastnikd atd.).

> Dopravni znaceni v misté vjezdu je nepiehledné a zmate¢né (napojeni na ul. Storkdnova
vyznaceno jako misto leZici mimo komunikaci, v misté pfipojeni garazi je znaceni
vyznacujici prednost v jizdé na obou ramenech!).

Prilehly areal ,,Residence Klimova“ je uzavren jak pro vozidla, tak i pro pési, coz vytvari bariéru

v Uzemi.

Ulice Na Louzku

» Jedna se o slepou komunikaci bez mozZnosti otaceni na jejim konci. V pfipadé uvah o
prodlouzeni komunikace je nutné zfidit misto pro otaceni i pro vozidla svozu odpadu,
hasicd, 1ZS apod.

Ulice Pechlatova a Pfihodova

» Komunikace nevykazuji zasadni zédvady, je viak vhodna optimalizace jejich usporadani jak
z hlediska rozhrani jednosmérnosti, tak z hlediska pohybu pésich, ¢&i urbanistické
zkvalitnéni prostoru. Za problematickou lze oznadit Upravu pésich propojeni mezi ul.
Pechlatovou, Radlickou, chybéjici propojeni k ul. Na Laurové apod.
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Obrazek 4: Problematické dopravni znaceni na ul. Klimova

DalSi omezeni

» Vyskové usporadani Gzemi (rozdily vyssi jak 30 m) znemozZfiuje jednoduché bezbariérové
propojeni jednotlivych ¢&asti. To je feSeno formou systému chodnikd a schodist,
bezbariérova propojeni jsou mozna v podstaté pouze ve stopé komunikaci.

> Chybéjici kvalitni pési vazby ve vztahu ke stanici metra od ul. Storkanova / Klimova, potazmo
u Smichovského Hrbitova.

» Oblast Malvazinek je na ul. Radlickou napojena pouze v 1 bodé pomoci ul. K Vodojemu,
moznosti doplnéni komunikacni sité jsou vSak vzhledem k vySkovému profilu Gzemi
nulové.

Studie ,, Na Plani“

> Na zakladé zadani je hodnocen i dopad zpracovanou a schvalenou studii ,Na Plani“
(Breakpoint spol. s.r.o., 10/2017).

» Obecné je moino hodnotit navrhy Uprav definované v ramci studie ,Na Plani) z hlediska
dopravy za pfinosné, a to jak z pohledu nové navrhovanych pésich propojeni, tak i
z hlediska uprav komunikaci: Jednd se napf. o vdne$Sni dobé neprehledné a
komplikované usporadani kiizovatkového uzlu K Vodojemu — Storkdnova — Pravouhla -
Smichovského hrbitova. Navrzené rfeSeni zjednodusuje dopravni situaci v této plose.

> Soucasné je vsak nutné upozornit na dil¢i technické nedostatky v navrhu, napt. pfilis velky
rozsah zvysené ,ktizovatkové” plochy, nevhodné umisténi zpomalovaciho prahu na ul.
K Vodojemu, navrZzenou Upravu krizovatky K Vodojemu — Nad Laurovou — Na Louzku.

> Déle je nutné upozornit na znacny Ubytek poctu stani v oblasti vySe uvedené kfizovatky
K Vodojemu — Storkanova — Pravouhld - Smichovského hibitova.

> Vyse uvedené nedostatky je vSak mozné odstranit v ramci navazujicich stuprid projektové
pripravy.




» Za jednoznacné nevhodné zpracovatel povaZzuje ndvrh na jednosmérny provoz ulice
K vodojemu a Nad Laurovou (viz. obrazek nize). Ackoliv by navrh pomohl vyiesit jeden
z dilcich problému dopravniho skeletu, tj. zejména omezenou Sirku uli¢niho prostoru ul.
KVodojemu a ztoho vyplyvajici problémy pfi mijeni vozidel, vedl by soucasné
k zdsadnimu narlstu intenzity dopravy ptfimo pred objektem materské Skoly. Komunikace

Nad Laurovou navic nedisponuje dostatecnymi parametry pro prevedeni vétsiho

mnozZstvi dopravy, v¢. autobusa.
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Obrazek 5: Pivodné navrhovana uprav jednosmérnosti - zdroj studie "Na Plani"

A.4. Popis a zdiivodnéni navrhu

A.4.1. Na zakladé zpracované analyzy a pribéznych konzultaci s objednatelem (Odbor Uzemniho rozvoje a

odbor dopravy P5) byl pfipraven navrh dopravniho feseni oblasti Radlicka a Malvazinky.

A.4.2. V prvém kroku byly definovany podnéty na upravy dopravniho rezimu, které jsou doloZeny v pfiloze
3.

A.4.3. Jednd se zejména o Upravu ul. Nad Laurovou do reZimu tzv. obytné ulice. Komunikace slouzi
predevsim pro obsluhu pfilehlych objektd (< 10 rodinnych dom() a materské skoly, kam, jak je uvedeno
vySe, neni vhodné zavadét prljezdnou dopravu, ale naopak ji potlacit. Stejné tak realizace obytné ulice
umozni lepsi praci a vétsi flexibilitu navrhu verejného prostoru (spolecny provoz vozidel i pésich), vyssi
bezpecnost pésich (v¢. déti pohybujicich se u materské Skoly)a to zejména s ohledem na velmi omezenou
Sirku dostupného prostoru pro realizaci komunikace (cca 3,50 — 8,00 m). Podminkou pro zavedeni rezimu
obytné ulice je vSak kompletni rekonstrukce ulice, ktera se vsak vzhledem k technickému stavu vozovek

jeviv dohledné dobé jako témér nezbytna.
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A.4.4. Dale je navriena uprava ul. Klimova, kde by naopak forma obytné ulice méla byt zrusena
(usporadani komunikace tomuto reZimu zasadné neodpovida) a komunikace by méla byt zarazena
obdobné jako jiné komunikace v Uzemi do zény Tempo 30. Alternativou je samoziejmé komplexni
rekonstrukce dané ulice tak, aby jeji dopravé-technické usporadani odpovidalo stavajicimu dopravnimu
rezimu. Jednd se v3ak o nakladnou variantu, stavajici komunikace je pfitom ve vyhovujicim technickém

stavu a naklady na prestavbu se tedy jevi jako obtizné obhajitelné.

A.4.5. RezZim ostatnich komunikaci lze povaZovat za akceptovatelny jak z hlediska Upravy provozu, tak

z hlediska jednosmérnosti apod.

A.4.6. Za zadsadni lze dale oznacit nutnost zajisténi mist pro vyhybani autobusid zejména v oblasti ul.
K Vodojemu mezi ul. Nad Laurovou a Radlickou. Jak je uvedeno vyse, stavajici Sirkové usporadani (volna
Sitka vozovky cca 5,2 m) i jeji smérové vedeni, neumoziuji bezpecné vyhnuti dvou protismérné jedoucich
rozmérnéjsich vozidel (napt. autobus a vozidlo svozu odpadu) a vymezeni takovych ploch se tedy jevi jako
nezbytné. Dalsi Useky komunikaci nevykazuji az tak zasadni omezeni zejména z pohledu vzajemné
viditelnosti, pficemZ manévr je mozné realizovat napf. v mistech kfiZovatek, napojeni sousednich objekt(

¢i dalSich mistech, kde je pferusena zéna parkovacich stani (podélny parkovaci pruh).

A.4.7. Dale byl proveden rozbor a navrh doplnéni a Gprav pésich a cyklistickych tras v tzemi. Ten je

dolozZen ve schématu v priloze 4.

A.4.8. Ndvrh zohledriuje i dal$i pldnované stavby v Gzemi tj. vyjma jiz zmiflované studie ,Na Plani“ i
koncepci feSeni zastavby podél ul. Radlicka dle Urbanisticko-architektonické studie okoli Radlické ulice

(autor A69) i v prabéhu zpracovani ziskané podklady od dalSich investord v zemi.

A.4.9. NavrZené feSeni spociva zejména v doplnéni chybéjicich tras v Uzemi, pficemz je vSak respektovano
majetkopravni usporadani i terénni podminky. Navrh se snazi i zlepsit podminky pro pfistup ke stanicim
MHD.

A.4.10. Zhlediska ul. Radlickd se jedna zejména o podporu pésich tah( podél této ulice a doplnéni
chybéjicich pricnych vazeb — prechod, jak mezi jednotlivymi pticnymi komunikacemi ¢i propoji, tak napf. i
k zastdvkdm MHD (prechody na obou koncich tramvajovych zastdvek apod.). Stejné tak ndvrh resi
doplnéni opatfeni pro cyklisty podél ulice Radlickd a to zejména v Usecich, kde se predpokladd nova
vystavba, kterou je mozné jesté prizpUsobit poZzadavkim na vytvoreni méstské tridy. Jedna se o kombinaci
nové zfizovanych vyhrazenych pruhu pro cyklisty a piktokoridor(, které zlepsi propustnost Uzemi a zvysi

bezpecnost z pohledu cyklist(.

A.4.11. V pripadé dalSich ulic se pak jednd zejména o podporu pésich vazeb a mist pro prechazeni
v nejvytizenéjsSich mistech u autobusovych zastavek, pripadé v logické ndvaznosti na dalsi samostatné pési

trasy v Uzemi.

A.4.12. Navrhovand uprava ul. Nad Laurovou do podoby obytné ulice povede ke zlepseni podminek pro

pohyb pésich, snizeni prlijezdné dopravy i zvyseni bezpecnosti, v¢. déti pohybujicich se u materské skoly.

A.4.13. V priib&hu zpracovani byla provedena i konzultace s provozovatelem aredlu CSOB ve vztahu k jim

diive pripravené studie pésiho propojeni mezi stanici metra a ul. Klimovou. Zavéry studie CSOB byly




zaneseny do zavérQ této studie. Jedna se v podstaté o obnovu a zlepseni stavajici stezky. Ta byla dale
doplnéna o chybéjici pési propojeni ve sméru prodlouzené ul. Na Louzku, jizné podél uzavieného arealu
Residence Klimova az k ul. Klimova. Jedna se o propojeni vedené v maximalni mozné mife po vrstevnici.
Vychodnim smérem by pak na toto propojeni méla navazat i pési stezka vedend podél severni hrany nové
zastavby u ul. Radlickd aZ k zastdvce Laurova. Tyto trasy budou dale doplnény o pfi¢né vazby mezi
jednotlivymi objekty podél Radlické ulice, realizované z divodu velkého prevySeni formou schodist. Na

tato propojeni bude dale navazovat systém novych prechodi pres ul. Radlicka.

A.4.14. Dale byl navrien systém novych pésich propojeni jizné od Radlické ulice, mezi ul. Pechlatova,
Holubova. Na Laurové a Radlickou, které bude zapotfebi realizovat v pfipadé vystavby bloku jizné od
Radlické. Jednd se v soucasné dobé bud' o chybéjici propojeni ¢i ndhradu a zlepseni stavajicich propojeni.

A.4.15. Celkové navrziené dopravni feseni je dolozeno na planu v ptiloze 5 Situace — Navrh dopravniho

feseni.

A.4.16. Ulice Radlickd je v ndvrhu feSena jako méstska tfida s maximalni podporou pro pohyb pésich a
cyklistli, doplnénym parkovanim, stromoradimi atd. Toto feSeni je mozné zejména v Useku planované
nové vystavby, kde je mozné tomuto feseni prizplsobit ulicni profil. Ten je v tomto pripadé rozsifen na
cca 29 m. V usecich obklopenych stavajici zastavbou ¢i velkymi opérnymi zdmi a svahy se toto rozsireni
v soucasné dobé nejevi jako moZné, a proto je v danych ¢astech respektovana stdvajici Sitka ulicniho
prostoru. V pfipadé vyhledového poZzadavku na vyznamnéjsi prestavby stdvajicich objektld by vsak méla

byt zvdZzena mozZnost Upravy ulicniho profilu i v téchto Usecich.

A.4.17. V pripadé zapadni casti reSeného Useku ul. Radlické (v Useku tramvajova smycka — Pechlatova) byl
vzhledem k majetkopravnim vztahiim doporucena minimalisticka verze rozsiteni ulicniho prostoru, resp.
minimalni pozadavek na rozsireni ulice (samostatny cyklopruh 1,50 m+ chodnik 3,0 m). V dalSich krocich
doporucuje zpracovatel zvazit vétsi rozsiteni prostoru (po dohodé s majitelem pfrilehlého pozemku), ktery
by zajistit moZnost realizace podélného parkovani a stromoradi. Toto Sitkové uspofddani je naznaceno na

nasledujicim obrazku, pficemzi jej lze oznacit za optimalni. Naopak rozsifeni severniho pasu Radlické Ize

vzhledem k pfilehlé rozsahlé opérné zdi a navazujicimu svahu oznacit za problematické a nerentabilni.

Obrazek 6: Alternativni (optimalni) usporadani zapadni ¢asti Radlické
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A.4.18. Pfipojovani jednotlivych planovanych objekt(l podél ul. Radlicka je navrZeno formou chodnikovych

prejezdd. Vzhledem ke stfednimu tramvajovému télesu a omezené Sifce, resp. odstupu vozovky od
tramvajového télesa je doporuceno realizovat pfipojeni pouze pomoci pravych odboceni. Soucasné je u
novych sjezd( doporuéeno realizovat kratké rozsifeni pred sjezdem, které bude fungovat jako dilci
odbocovaci pruh a umozni vyckavani odboclujiciho vozidla, pted provedenim kfizeni chodniku, mimo
prabézny jizdni pruh (vozidlo bude moZné objet). Vzhledem k usporadani komunikacéni sité v okoli se
forma pfripojeni pomoci pravych odboceni jevi jako dostatecnd, k pripadnému otaceni vozidel bude
dochazet na bocnich (vedlejSich) komunikacich. Usporadani profilu Radlické i pfipojeni objektd bylo
pribézné koordinovano se zpracovatelem Urbanistické studie okoli Radlické ulice, spol. A69.

A.4.19. Je nutné upozornit, Ze realizace vySe uvedenych opatfeni na ul. Radlické Ize podpofit zejména po

dostavbé tzv. Radlické radikaly, kdy dojde k o¢ekdvanému poklesu dopravy na této komunikaci. V pfipadé
pozadavku na drivéjsi realizaci zplsobenou napf. na drivéjsi realizaci novych objektl podél ul. Radlicka,
bude nutné zvazit rozsah Uprav. Doporucit Ize vyjma realizace vlastnich pfipojeni objektl napt. realizaci
vyhrazeného cyklopruhu a Sirokého chodniku se stromoradim, naopak doplnéni parkovacich stani i
realizaci doplriujicich prfechodi Ize doporudit az po dokonceni Radlické radialy. Veskera nova vystavba by

vsak méla respektovat poZadavky na budouci rozsifeni ulice a jeji pfeménu na méstskou tfidu.

A.4.20. Sohledem na nevhodnost zfizeni velkého mnoZstvi samostatnych sjezdd z ul. Radlicka je navrZeno

alternativni napojeni jednoho z bloki jizné od Radlické z ul. Pechlatova. V daném misté byla navrZena
Uprava krizovatky sul. Holubova, ktera jednak jednoznacné definuje rozhrani mezi jednosmérnymi
komunikacemi a soucasné umozni pripadné napojeni novych objektl. Dale je navrzeno dopravni zklidnéni
ul. Pfihodova formou obytné ulice (pfipadné pési zony). Tato komunikace slouZi pouze pro obsluhu dvou
prilehlych objektd a méla by byt naopak posilen jeji vyznam jakoZto kvalitniho pésiho propojeni mezi ul.

Radlicka a Pechlatova.

A.4.21. V pfipadé ul. K Vodojemu je nutné konstatovat, ze vzhledem k stavajici Sifce uli¢niho prostoru (<10

m) a potrebé zachovat podélné parkovani pro residenty, jsou moznosti Upravy profilu velmi omezené.
Pfipadné rozsifeni stavajicich Uzkych chodnikd by bylo mozné realizovat jediné na Ukor pravé podéiného
parkovani. Z tohoto divodu je v navrh uvaZovano s obdobnym pfi¢cnym usporadanim komunikace jako ve
stavajicim stavu, doplnéna jsou vSak opareni pro zpomaleni dopravy (zvysena plocha na vjezdu do ulice
oznacujici zacatek zony tempo 30, priény prah ve stfedni ¢asti komunikace), stejné jako opatieni pro
zajisténi vyhybani autobus( ¢i dalSich rozmérnéjsich vozidel (svoz odpadu, IZS, hasi¢i apod.). Tato opatfeni
jsou navrzena v zejména v nejkomplikovanéjSim Useku mezi ul. Nad Laurovou a Radlickd. V tomto Useku
navic zpracovatel doporucuje vyménu stavajiciho dlazdéného povrchu za asfaltovy z divodu snizeni
hluénosti (ocekavany pokles hluku na Urovni 3 — 5 dB). Naopak realizace stromoradi v dané ulici se jevi

jako velmi problematické z dGivodu husté sité inZenyrskych siti.

A.4.22. Soucasti navriené Upravy je i prestavba stdvajici parkovaci plochy na narozi ul. Radlickda -

K Vodojemu, kde pfi vhodné feSeni formou zvysené plochy, Ize docilit vyznamného zlepSeni pro pohyb
pésich, doplnéni zelené i zachovani stavajiciho parkovani. Lze tedy docilit zasadniho urbanistického

zlepseni daného mista.




A.4.23. V navazujicim tseku ul. Nad Vodojemem je stdvajici rezim zachovan bez tpravy. Sitkové usporadani
se jevi jako vyhovujici, moZnosti Uprav jsou i vzhledem kvelkému mnoiZstvi samostatnych sjezd(

minimalni. Vyhybani vozidel je mozné v Usecich s prerusenym podélnym parkovanim.

A.4.24. V pripadé Useku komunikace reSeného vramci studie ,Na Plani“ byla doporucena zejména dilci
opatieni pro zvyseni bezpecnosti, zlepseni podminek pro prechdzeni ¢i snizeni Ubytku poctu stani. Jednd
se naptf. o navrh Upravy kfizovatky KVodojemu — Na Louzku — Nad Laurovou, realizaci zvySené
kiizovatkové plochy s misté kiizeni Nad Vodojemem — Storkdnova, ¢i Upravu rozsahu zvy$ené plochy na
nové navrhovaném nameésti v plose pred Smichovskym hrbitovem. Na zakladé porovnani stavajiciho a

navrhovaného poctu stani bylo doporu¢eno doplnéni parkovdni v mistech s nejvétsim ubytkem.

A.4.25. Ulice Nad Laurovou je v navrhu resena jako obytna ulice. Toto feSeni zajisti i pfi stavajici Sifce uli¢cniho
prostoru potifebnou rovnovdhu mezi jednotlivymi druhy dopravy (pési, cyklistickd, automobilovd) a
podpofi i bezpecnost dopravy. To se jevi jako nezbytné zejména v predprostoru stavajici materské skoly,
kde jsou ve stavajicim stavu tato opatfeni omezena pouze na kratky (plastovy) pficny prah. Vhodnym
navrhem usporadani pritom lIze dosahnout jak potrebné redukce prijezdné dopravy, tak jeji zpomaleni,

stejné jako rozsifeni rozptylovych ploch pro pési. Tim by doslo k zasadnimu zvyseni bezpecnosti.

A.4.26. Dale je pfi vhodném navrhu mozno zvazit u umisténi stromoradi do vefejného prostoru. Jeho
pripadné umisténi je vSak nutné korigovat v dalSich krocich projekéni ptipravy na zakladé detailni analyzy

polohy inZenyrskych siti a soucasné s ohledem na dopad na pocet parkovacich stani (jejich redukci).

A.4.27. Uprava ulice sou¢asné umozni zjednodusit kfizovatky s ul. K Vodojemu na obou koncich ulice a zlepsit

podminky pro pfechazeni.

A.4.28. V prostoru pred slepym koncem ul. Na Louzku je navrZeno obratisté pro vozidla svozu odpadu a IZS,
umoznujici jejich otaceni. Vzhledem ke smérovému priibéhu komunikace i jeji délce (cca 170 m) po

predpokladaném prodlouzeni, Ize toto opatifeni oznadit za nezbytné.

A.4.29. V pripadé ul. Klimova je doporuceno zruseni stdvajici obytné ulice a prevedeni do rezimu zény Tempo
30, ¢emuz stdvajici usporadani ulice odpovida. Soucasné musi dojit ke kompletni revizi dopravniho

znaceni. Tato Uprava se jevi jako ekonomicky nejrealnéjsi.

A.4.30. Realizace vySe uvedenych opatieni na vedlejSi komunikaéni siti je mozné realizovat vzdsadé

nezavisle na realizaci Radlické radidly.
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B. SOUHRANNA TECHNICKA ZPRAVA
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B.1.1. Detaily navrzeného dopravné-technického reseni jsou patrné z prilohy 5. Technické reseni Ize rozdélit
na nékolik nize uvedenych oblasti.

B.3. Ulice K Vodojemu

B.2. Ulice RADLICKA

B.2.1. NA&vrh usporadani ulice Radlickd vychazi jak ze stavajiciho urbanistického a dopravné-technického

reseni, tak i vyhledového usporadani dle Urbanistické studie okoli Radlické ulice (autor A69).

B.2.2. Navriené usporadani definuje podminky pro transformaci ulice na méstskou tfidu. Je definovana
nova Sirka uliéniho prostoru 29,1 m v usecich, kde je olekdvana nova vystavba. Naopak v Usecich
vymezenych stdvajicimi ulicnimi ¢arami, resp. hranami objektd, je zachovana stavajici Sirka ulice cca 20 m.
Stavajici Sitkové usporadani i vyhledové Sirkové uspofadani je patrné ze zpracovanych fezll doloZenych
v priloze 7A.

B.2.3. Stopa tramvajové trati a jeji usporddani je v navrhu respektovano (osova vzdalenost 3,1 m). V navrhu
je reSeno zejména oboustranné rozsiteni jizdniho pasu o vyhrazeny cyklopruh na celkovou Sifku 4,75 m
(3,25 + 1,5 m). Dale by mél byt doplnén podélny parkovaci pruh Sitky 2,25 m. Na tento pruh bude
navazovat chodnik pro pési o optimalni Sifce 4,0 m, resp. 4,50m. Vradmci chodniku bude realizovan
vysadbovy pas (stromoradi). Jednotlivé stromy budou umistény v rabdtkach ¢i ve zpevnénych plochach,
kde bude zajisténa propustnost pro destovou vodu a pomoci technickych opatfeni zajistén prostor pro

korenovy systém.

B.2.4. Rada podélnych stani je navrzena s oddélovacimi ostrivky, které budou vyuZity zejména pro umisténi

prelozenych trakénich sloupt a sloupt VO, pfipadné dopravniho znaceni.

B.2.5. V mistech nové zfizovanych prechodl budou doplnény ochranné ostrivky pro prechazeni, pficemz
Sirkové usporadani se pouze upravi zaménou podélného parkovaciho pruhu za stfedovy ostrivek (Sitky
2,25 m). Celkem jsou navrzeny 3 samostatné prechody a dale 2 prechody na opacnych koncich zastavek.

Pfechod pred objektem Skoly bude osazen zvySenym prahem. Minimalni Sitka pfechodu bude 4,0 m.

B.2.6. V zapadni ¢asti feSeného Useku ul. Radlickd je navrZeno rozsifeni uli¢niho prostoru podél jizni hrany,
které by umoznilo realizaci vyhrazeného cyklopruhu (vozovka 3,25 m + cyklopruh 1,50m) doplnéného o
chodnik Siroky minimalné 3 m. Jedna se o minimalni pozadovanou rezervu z hlediska dalsi vystavby
v uzemi, je vSak nutné zvazit komplexnéjsi Upravu ulicniho prostoru na zakladé diskuze s majiteli
sousedniho pozemku (zajisténi podélného parkovani, pfipadné prejezdu) a doplnéni chodniku o
stromoradi. Severni jizdni pas je navrien bez Upravy z divodu pfilehlé rozsahlé zarubni stény a svahu

(ekonomicka realizovatelnost).

B.2.7. Dale je navriena Uprava polohy stavajicich zastavek nocnich autobust do polohy blize k zastavkam
tramvaji. Jedna se o zastavky pouze nocnich autobusovych spojli, kdy lze pfipustit jejich umisténi ve

vozovce. Zastavky midibusu linky 153 budou i nadale sdilené s tramvajovymi zastavkami.

B.3.1. V uUseku Nad Laurovou a Radlicka byla navrzena Uprava komunikace spocivajici jak v Upravé profilu,
tak i v obnové povrchu (vyména stavajici dlazby za asfaltovy povrch) z divodu snizeni hlukové zatéze

v Uzemi.

B.3.2. Sitka uliéniho prostoru je definovana zejména stavajici pfilehlou zastavbou (cca 10 m), co? omezuje
moznosti Uprav uliéniho prostoru. Sitka stavajicich chodnikéi po obou stranidch komunikace bude
zachovana (cca 1,50 — 1,70 m). Déle bude zachovan i podélny parkovaci pruh Sirky 1,80 — 2,0 m. Zachovan
tak bude i jizdni pas sitky 5,2 - 5,4 m.

B.3.3. Tato Sifka vozovky se jevi jako limitujici z pohledu vyhybani rozmérnéjsich vozidel, zejména autobusu,
vozidel svozu odpadu, zasobovani, IZS apod. Z tohoto divodu jsou na trase navrzeny vyhybny ve formé
rozsiteni vozovky na 6,0 m rozmisténé tak, aby byla zajisténa vzajemna viditelnost mezi témito misty. Toto
rozsifeni bude realizovano na ukor podélného parkovani. Rozsifeni jsou navriena v délce min. 15 m
(optimalné 20 m). Z dlivodu minimalizace dopadu na pocet stani jsou tato mista navrzena jako rozsireni
ploch stavajicich sjezdd, kde je parkovaci pruh jiz v soucasné dobé prerusen. Posledni vyhybna je pak

z obdobného dlvodu navrZena v misté kriZzovatky s ul. Nad Laurovou.

B.3.4. Stavajici Sitkové usporaddani i navrhované usporadani uli¢niho profilu (v misté vyhybny) je doloZeno
v pfiloze 7B - PFi¢né fezy.

B.3.5. Napojeni ul. K Vodojemem na ul. Radlickou bude upraveno formou zvysené plochy, obdobné jako
celé plocha stavajiciho parkovisté na narozi kfizovatky. Vozovka parkovisté bude zuZena na 4,25 m,
z dlivodu zajisténi zajizdéni na stani budou stani realizovana jako kolma s rozsifenim na min. 2,85 m.
Uprava umozni rozsifeni stavajiciho chodniku podél ul. Radlické i Gpravu daldich chodnikd na $itku 3,0 m.
Nové feseni plochy povede k zdsadnimu urbanistické zkvalitnéni daného mista, umozni dopInéni stromu a

zajisti i zlepSeni vazeb pro pési.

B.3.6. Dale je navrzen pfi¢ny prah v Useku pred smérovym obloukem komunikace. Ten bude slouzit jak pro
zpomaleni dopravy a zlepseni podminek pro prechazeni, tak i pro vyse uvedené vyhybani (vozovka
rozsifena na 6,0 m). Dalsi vyhybna bude zaloZena zhruba v poloviné délky smérového oblouku, posledni
pak v navaznosti na kfizovatku s ul. Nad Laurovou. VSechny jsou navrzeny s Sitkou min. 6,0 m. Pfi¢né
prahy musi byt technicky navrZeny tak, aby zajistili dostatecné zpomaleni dopravy i pres znacny sklon

hlavni vozovky (spad 1:10 oproti hlavnimu sklonu).

B.3.7. Na navazujicim Useku ul. KVodojemu je navrieno zachovani stavajiciho uspofadani, pfipadna
rekonstrukce by se méla soustfedit zejména na technické usporadani (povrch, obruby, bezbariérové

reSeni apod.).

B.3.8. Dale byly navrZeny dil¢i Upravy navazujicich usekl komunikace, které byly feseny jako soucast studie
,Na Plani“. Jednd se zejména o stavebni Upravu kfiZovatky s ul. Na Louzku a Nad Laurovou. Zde je
navrzeno zjednoduseni tvaru kfiZzovatky na tfiramennou, tj. k odsazeni napojeni ramene ul. Nad Laurovou.

Sitka komunikace je v daném useku navriena 6,50 m, poloméry naroznich oblouk’ 6,0 m.




B.3.9. V misté kiizeni sul. Storkdnova byla navriena zvy$ena kfiZovatkovd plocha. Jedna se o nahradu
plvodné navrzeného pricného prahu, ktery byl ve studii ,Na Plani“ umistén v nevhodném misté. Zvysena
kfizovatkova plocha zajisti jak zpomaleni dopravy, zvysSeni bezpecnosti v kiiZzovatce, tak i zlepsi pési vazby
mezi jednotlivych chodniky a pfilehlymi zastdvkami autobusu. Soucasné toto feSeni umozni zachovani
dostatecné sitky vozovky pro vyhybani vozidel (6,0m), aniz by doslo ke zhorseni podminek pro pési.

B.3.10. V oblasti pfed Smichovskym hibitovem byla navriena Uprava rozsahu zvySené plochy do oblasti
propojenych kfiZzovatek. Soucasné byl optimalizovan navrh rozmisténi parkovacich stani tak, aby byl

minimalizovan jejich Ubytek.
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obousmérnou ul. Pechlatovou a jednosmérnou Holubovou. Soucasné kfizovatka muze slouZit i jako misto
pro otaceni a umoini pripojit i planované sousedni objekty. Minimalni poloméry naroznich oblouk( budou

5,0m, pfipadné 6,0 m.

B.5.5. Upraven bude odpovidajicim zplsobem i smérovy oblouk ul. Holubova a rozsahla plocha stavajici
vozovky, kterd bude redukovdna. Navriena je vozovka $. 4,0 m, doplnénd o parkovaci pruh 2,0 m.
Soucasné dojde k zasadnimu rozsifeni stavajicich chodnikd.

B.6. Dopad stavby na kapacity parkovani

B.4. Ulice Nad Laurovou

B.4.1. Ulice Nad Laurovou je navrZena k transformaci na obytnou ulici, tj. plochy se spoleénym pohybem
vozidel pésich i cyklistd. Navrh respektuje stavajici Sifkové usporadani komunikacéniho prostoru

definované majetkopravnimi poméry.

B.4.2. Vlastni vozovka je navriena o Sifce 3,50 m. Ta je doplfiovdna plochami vyhrazenymi pro pési ¢i

parkovanim. Parkovaci pruhy jsou navrieny v Sifce cca 2,00 m.

B.4.3. Zdlvodu potfeby zvyraznéni zpomaleni dopravy je na 2 Usecich komunikace navriena Uprava
pricného profilu svozovkou prevySenou oproti chodniku. Jednd se v podstaté o invertni navrh ke
zpomalovacimu prahu. Toto feSeni vSak umozni zvyraznit nejcitlivéjsi mista, napf. plochu pred vstupem do
materské Skoly. V daném misté je navrieno vyznamné rozsiteni plochy pro pési (az na cca 4,30 m)

doplnéné o smérovou Sikanu. Rozhrani je vhodné doplnit oddélovacimi sloupky ¢i obdobnym opatfenim.
B.4.4. Usporadani profilu komunikace pred a po Upravé je doloZeno v ptiloze 7B.

B.4.5. Sohledem na navrZenou Upravu je mozné zvazit i doplnéni stromotadi do fad parkovacich stani. To
by pravdépodobné znamenalo rozsahlejsi Upravu inZenyrskych siti a sou¢asné znamenalo Ubytek poctu
parkovacich stani (na dané komunikaci se vsak jevi pocet stani ve vztahu k rozsahu pftilehlé zastavby jako

nadsazeny a redukci Ize povaZovat za moznou).

B.5. Ulice Pechlatova, Prihodova Holubova

B.5.1. S ohledem na vySe uvedenou potiebu pripojeni objektu jizné od Radlické i na dalsi komunikace byla

navrzena Uprava kfizeni ulic Pfihodova, Pechlatova a Holubova.

B.5.2. Ulice Pfihodova byla navriena k prestavbé na obytnou ulici. Komunikace obsluhuje pouze 2 sousedni
objekty a 2 samostatné sjezdy. Nové bude feSena v jedné Urovni s chodniky, parkovani bude potlaeno.

Sitka vozovky bude min. 3,50 m. Podél trasy bude doplnéno stromoradi.

B.5.3. Ulice Pechlatova bude zachovéna s obousmérnym provozem. Sitka vozovky je navriena 6,0 m,
prilehlé parkovaci pruhy 2,0 m. Na severni strané podél nové zastavby bude realizovan chodnik minimalni

Sirky 3,0 m.

B.5.4. Napojeni ul. Pechlatova a Holubova bylo navrZeno jako zvysSena kfizovatkova plocha. Toto feseni

zjednodusi pohyb péSich vdaném misté, zvysi bezpetnost i jednoznacné definuje rozhrani mezi

B.6.1. Na zakladé zpracovaného navrhu byl analyzovan i dopad uprav na kapacity stani v lokalité.
Porovnani stavajiciho a navrhovaného stavu z hlediska parkovani je doloZeno v pfiloze 6 — Dopad

navrZenych opatieni na kapacity parkovani.

B.6.2. V pripadé ulice Radlicka se jedna o narlst poctu stani, jelikoZ se v soucasné dobé na reseném Useku

stani nenachazi. Celkovy narlst poctu verejnych stani se pohybuje okolo 20 PS.

B.6.3. V pfipadé ul. K vodojemu se naopak bude jednat o ubytky jednotlivych kust stani, vyvolané Gpravami
ulicniho prostoru, které jsou nezbytné z divodu zajisténi prljezdnosti a bezpecnosti dopravy. V oblasti
reSené vramci studie na Plani byla doporucena kompenzacni opatieni tak, aby plvodné uvazovany

Ubytek poctu stani byl minimalizovan.

B.6.4. Na ul. Nad Laurovou muiZe byt pocet stavajicich stani v podstaté zachovan. V pfipadé realizace
dodatecného stromoradi vsak lze ocekavat dil¢i ubytek jednotek stani. To vsak, vzhledem k obsluzné
funkci komunikace pouze pro nékolik pfilehlych rodinnych doma a skolku, Ize oznadit za pfijatelné, jelikoz
zajem na urbanistickém zkvalitnéni dané ulice a zvySeni bezpecnosti by v daném pfipadé mél jednoznacné

prevazit nad zajmem vyssiho poctu parkovacich stani.
B.6.5. Na ul. Pechlatova / Pfihodova / Holubova lze o¢ekavat Ubytek jednotek stani.

B.6.6. Zcelkového pohledu je moZné konstatovat, Ze na zdkladé navrzenych Uprav dojde v oblasti k Ubytku
jednotek stani. Ty budou kompenzovany v prostoru Radlické ulice. S ohledem na zarazeni celé oblasti do
z6n placeného stani, tj. zon s regulaci stani a podporou stani pro mistni obyvatele, i vzhledem k obecné
mite vyuziti stani v dané oblasti, Ize povazovat tento Ubytek stani za akceptovatelny.




““PRAHAS

/

C.VYKRESOVA DOKUMENTACE

10




Ty

//////l/

=

I, ‘

SN

I

-,

[

Il [T

N

EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.o.
Dopravni koncepce a projekty dopravnich staveb

Anny Letenské 34/7, 120 00 Praha 2, CR
tel: (+420) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271
e-mail: etc@etc-transport.com www.etc-transport.com

10 20

50

Klient, mm MESTSKA CAST

y, PRAHAS
Akce:

NAVRH DOPRAVNIHO RESENI OBLASTI
RADLICKA A MALVAZINKY
ro0  SITUACE STAVAJICIHO STAVU

I (VC. INZENYRSKYCH SiTI)
Kreslil: Kontroloval: Schvalil:

ING. DAVID PETR

ING. JIRi SOUCEK

ING. JOHN HENLEY

Stupen dokumentace:

STUDIE

Vykres €.:

PRILOHA 1A

P:\Praha_projects\Radlicka_Malvazinky\Drawings\_Situace_STAV_191129.dwg




b-ous

oo

o

-z

7615

— T i -
s i - b A
© 8 N
©
S/ <
o A
Klient: = R &R Akce: , , v . Nazev vykresu: . .. _—
EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, Si. R MESTSKA CAST NAVRH DOPRAVNIHO RESENi OBLASTI STAVAJICI STAV - PARKOVANI
a= T et Sy PRAHAS RADLICKA A MALVAZINKY (ZONY PLACENEHO STANi)
tel: (+4g((g 224 211 708’ fax: (+420) 224 ’213 271 ’ Kreslil: Kontroloval: Stuperi dokumentace: Méfritko: Datum: Pfiloha:
e-mail: etc@etc-transport.com www.etc-transport.com v
’ " Ing. J. Soucek Ing. J. P. Henley STUDIE 1:2000 12/12019 Priloha 1B




o ; K
a N L=l M ‘}
> | pI—Se e i S (’ y o
4 (3 M i
S . \ & !
EXTREMNi MNOZSTVi SAMOSTATNYCH
SJEZDU A NAPOJENI R IV °

SIRKOVE USPORADANI KOMUNIKACE (CCA 5 m + PARKOVACi PRUH 2 m)
V KOMBINACI SE SMEROVYM OBLOUKEM OMEZUJICIM VIDITELNOST,
ZNEMOZNUJE VZAJEMNE MIJENI ROZMERNEJSICH VOZIDEL

~ (NAKL. vOZ, AUTOBUSY APOD.)

/1 ZAVEDENI LINKY PID 153 A
- SOUVISEJICI UMISTENi AUTOBUSOVYCH
ZASTAVEK NA KOMUNIKACICH
S SIRKOVYMI OMEZENIMI

ROZSAHLE PLOCHY
KRIZOVATEK BEZ UPRAVY

ROZSAHLE PLOCHY
KRIZOVATEK BEZ UF NEVYHOVUJICI SIRKOVE USPORADANI

N @
KOMUNKACE PRED HLAVNIM
VSTUPEM DO MATERSKE SKOLY
BEZ JAKEKOLIV UPRAVY ZVYSUJiCI
BEZPECNOST PROVOZU

BARIEROVY EFEKT BLOKU DOMU
BEZ MOZNOSTI ZAJISTENi VEREJNYCH PROPOJE|

OMEZENA SIRKA ULIGNIHO PROSTORU

(> 10 m) BEZ MOZNOSTI ROZSIREN
HUSTA SIT IS OMEZUJE MOZNOSTI
UMISTOVANI STROMU APOD. (NUTN

VELKY VYSKOVY ROZDIL > 30 m

KOMUNIKACE VEDENA V REZIMU OBYTNE ULICE,
USPORADANI VSAK NEODPOVIDA

TRAKGNI STOZARY A VEDENi V POTENCIONALNIM KONFLIKTU
S BUDOUCI VYSTAVBOU A ROZSIRENIM KOMUNIKACE
UMISTOVANI STROMU APOD. (NUTNO RESIT PREKLADKAMI)

UZAVRENY AREAL BEZ MOZNOSTI PRUCHODU

NEMOZNOST OTACENi NA KONCI SLEPE KOMUNIKACE

CHYBEJICI OPATREN| PRO CYKLISTY BEZ MOZNOST|
. JEJICH ZAJISTENi BEZ ZASADNi UPRAVY ULICNIHO PROFILU ~ ®
e » Y\\ /

STAVAJICi PROTIHLUKOVE STENY
< OMEZUJI MOZNOSTI UPRAVY ULICNIHO PROFILU

—

NEKVALITNi €I CHYBEJICi PESi PROPOJEN -

ROZSAHLE PLOCHY | , «
KOMUNIKACI BEZ UPRAVY : : - ; |

VELKY VYSKOVY ROZDIL > 30 m

a

STAVAJiCi OPERNA STENA A SVAH
ZNEMOZNUJICi UPRAVU ULICNIHO PROFILU

: 3
8 |
? el |
EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.o.
Dopravni koncepce a projekty dopravnich staveb
tel: (+420) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271
e-mail: etc@etc-transport.com www.etc-transport.com
Klient: m M E STS KA éAST
Akce: , , v . ,
NAVRH DOPRAVNIHO RESENI OBLASTI
RADLICKA A MALVAZINKY
Méfitko: Vykres: i i
1:1250 PROBLEMOVA MAPA
Datum: 1212019 (DOPRAVNI, URBANISTICKE A TECHNICKE KOLIZE)
Kreslil: Kontroloval: Schvalil:
ING. DAVID PETR ING. JIRI SOUCEK ING. JOHN HENLEY
Stupen dokumentace: Vykres €.: .,
STUDIE PRILOHA 2

P:\Praha_projects\Radlicka_Malvazinky\Drawings\_Situace_problemy_191129.dwg



- W

OBQUSMERNY PROVOZ ZACHOVAN

. ~

s ZAJISTIT PROSTOR PRO VYHYBANI AUTOBUSU
(M/NIMALNE FORMOU UPRAVY DOPR. ZNACEN! - MODRE ZONV)

\ —
7 UPRAVA KOMUNIKACE

/
/ DO REZIMU "OBYTNE ULICE"
~ (jednosmérny provoz zachovan)

UPRAVA KOMUNIKACE DO REZIMU "TEMPO 30",
PRIPADNE REKONSTRUKCE KOMUNIKACE TAK,
ABY ODPOVIDALA USPORADANI "OBYTNE ULICE

o ®

Klient: X e 3 = o 4 “ -
mm MESTSKA CAST e NAVRH DOPRAVNIHO RESENi OBLASTI nazevuiies . L
EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.o. A
i PRAHAS RADLICKA A MALVAZINKY PODNETY NA UPRAVU DOPRAVNIHO REZIMU
Anny Letenské 34/7, 120 00 Praha 2, CR
tel: _(If4§0) 2‘24 211 728 fax: (+429) ?24 213" 27 Kresilil: Kontroloval: Stuperi dokumentace: Méfitko: Datum: Pfiloha:
e ergsmpecom e Ing. J. Sougek Ing. J. P. Henley STUDIE 1:2000 1212019 Piiloha 3




LEGENDA::

Komunikace:

Vyznamné pési trasy - stavajici

—
— Schodigté ve vefejném prostoru

Stavajici péi trasy - nahrazované

[ Opatfeni pro cyklisty v HDP
(cyklopruhy, piktogramy apod.)

Dopliiované / upravované vjznamné pési trasy

Schodi8té ve vefejném prostoru - dopliiovand

AN~
<————>  \Vlyznamnd p&Si propojeni a vazby
: ,’ Viyznamné pfechody stévajici / dopliiované

Vyznamné rozptylové plochy pro pési/ ndmésti / parky | .
S podporou pohybu pésich / cyklisti

[ ) Zastavka MHD - autobus

@ Zastévka MHD - tramvaj

. Zastavka MHD - autobus / tramvaj
‘wgy' Zastavka MHD - metro

g

N 8 / '
\\
N

¥ ".@. - | ¥
L L [
i f

T .
<& L g T e L
S L
. | |
NEVERE PROPO}A i . / .
. L \ \
L | W :

'

Klient:

== MESTSKA CAST e NAVRH DOPRAVNIHO RESENi OBLASTI Nazeu ikrest
EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.o. A v ¥ PN ,
e TovEa e Bt PRAHAS RADLICKA A MALVAZINKY SCHEMA RESENI PESI A CYKLISTICKE DOPRAVY
Anny Letenské 34/7, 120 00 Praha 2, CR
tel: _(If4?0) 2‘24 211 728 fax: (+429) ?24 213" 27 Kresilil: Kontroloval: Stuperi dokumentace: Méfitko: Datum: Pfiloha:
e eesEoReon L Ing. J. Sougek Ing. J. P. Henley STUDIE 1:2000 1212019 Pfiloha 4




<> [oN
~M M %
M @ @ . a
& N
-« @
[N = a
Q.
[oN b [oR
Q M s
. o a
o v
S a v v :
Q. pVA
% . o
M al
a Q.
o [oN = [oN
- o
BUS —] < N N . o v
[oN [oN
M.
Q M
. . N a o v
[0} . [0}
Q| & b ’ o o < O
a Q Q. o . . .
o\l e PRIPOJENi POZEMKU KOMBINOVAKE
5 a he S ROZSIRENIM DOPRAVNIHO PROSTORU
T . PRO MIJENi ROZMERNEJSICH VOZIDEL
T 2' PROSTOR PRO MIJENi VOZIDEL B e : o
) #g; 7 N o - | ZAJISTEN ROZSIRENIM V OBLOUKU \ + o o
| B A AN o o &
|- = S— AN T ..
U URBANISTICKO - ARCHITEKTONICKE STUDIE
- - O = "NA PLANI"
) / | \, o | (DOPRAVNI RESENI PROVERENO A DOPLNENO)
I )
[ — . I\, 5
| REDUKCE ROZSAHU ZVYSENE PLOCH Y Y . et — —
| g — i\ oo ‘ UPRAVA RESENI KRIZOVATKY A JEJi ZJEDNODUSENI
| i i ..... i) | DOPLNENI PESICH VAZEB K ZASTAVCE AUTOBUSU . x ; .
. . . RS . ©
DOPORUCENA KOMPENZACE UBYTKU STAN o W :‘,«'gm«, : - | (bezbariérové Upravy apod.) Bfﬁvﬁoﬁsﬁgng I:EOCHY O
s Y Fipadiné Ize fesit zvySenou kiiz ' '
1 o\ %%2%%%&‘ (pozn. pfipadné Ize fesit zvySenou kfiZovatkovou plochou) ZPOMALOVACI PRVEK KOMBINOVANY
N I 10 $ ROZSIRENIM DOPRAVNIHO PROSTORU
| I <7 / - P . : <) . . P
| ZPOMALENi PRED VYCHODEM Z AREALU ‘ C 9 PRO MIJENI ROZMERNEJSICH VOZIDEL
‘ 8KOLY KOMBINACI ZMENY VYSKOVE UROVNE A | N — ‘ R A USNADNENI PRECHAZENI
, SMEROVEHO VYCHYLENI ROZSIRENi CHODNIKU KE SKOLCE ‘%gggt{
UPRAVA KOMUNIKACE %%é% P
DO REZIMU OBYTNE ULICE VA e =
\ ‘V" .
N B )
== PREDNOST "ZPRAVA" , — A\ T
T\ / UPRAVA KRIZOVATKY FORMOU ZVYSENE CHODNIKOVE PLOCHY
PRIPOJENI MISTALEZICIHO ~_ = = __ (V LOGICKE NAVAZNOSTI NA AUTOBUSOVOU ZASTAVKU,
MIMO SILNICI : MiST PRO PRECHAZENI A MISTNi USPORADANI)
/ (POZN. NAHRADA ZA NEVHODNE NAVRZENY PRICNY PRAH)
o O
O
2 UPRAVA PLOCHY PARKOVANI
DO VY$KOVE UROVNE CHODNIKU
//17\7,,,
==

TN | | : NV E ‘(
> < a K
VN ) v ‘ - T ) aia == = . : ’
/) m N\ \ y . - L © / DOPLNENI PRECHODU S OSTRUVKY = ) = ; = '9‘.9:"! —=—— — — :
f \\ 5 v . \ 1= V NAVAZNOSTI NA PRICNE PESi VAZBY % T ©) v A _L—— — % .
‘ N o 08 )oK Y - Ok R — s S
\ - Y oA VR N Y & o e —- -
. PRIPADNE DOPLNENi MiSTA PRO OTACENI s NAVRH KOORDINOVAN S VYSLEDKY \_J/ B ot B = Y ! : —
| v VOZIDEL SVOZU ODPADU / HASICU APOD. ‘ - N URBANISTICKO - ARCHITEKTONICKE STUDIE . SRR o m e ::E__: = %mVAVA% .
L v / OKOLI RADLICKE ULICE (AUTOR A69) @Q% ____ e e — N
M Vv Y v \\\/) ; _ o d g - . “‘ VA e
& \\\\\\&;\\\‘ = ,{ (>
M L ‘&%:1%\}\\\\ \‘.:\\\\\“\7 It .
\ \ M M M - M \§ “\\\‘ Y '
N N\ ‘\‘\\\ PRESUN ZASTAVEK POUZE PRO NOCNi DOPRAVU *~ 3 R
& » 4 R
N £% .
2 ’ E— |
& : | :
J v
\ DOPLNENI PESICH PROPOJEN = \ ‘
V SOULADU SE STUDIi SPOL. ¢SOB K / J
DOPLNENI PESICH PROPOJENI | . . ‘ 3‘33‘:%
---------------- o
UPRAVA DO REZIMU OBYTNE ULICE
o ;
Q. Q
(o} Q e
. . v . Q Q. 9
UPRAVA UL. PECHLATOVA PRO PRIPADNE ol @ B} N
PRIPOJENi NOVYCH OBJEKTU
. ° A ZKVALITNENi VEREJNEHO PROSTORU
' ©
\ : = = v - I
. @@@@@@@ | L2 NS : -
O . ; ’ ‘ e @@ : s - DOPLNEN| PRECHODU V NAVAZNOSTI NA ZASTAVKY
R . iy e L . - e =_-" A OBJEKT $KOLY VC. PRICNEHO PRAHU
. D R 23 == a— ez — W = I‘ﬁ = \ . N
° ” 0 /é g “ PRESUN ZASTAVEK POUZE PRO NOGNi DOPRAVU
° >3 »>> e = g X ““‘Il“\ il M
/ TRANSFORMACE PRILEHLE PLOCHY L O LEGENDA
& RESENA JAKO SOUCAST o . .
(e SOUSEDNIHO ZAMERU ‘ . o EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.o.
. O . : Dopravni koncepce a projekty dopravnich staveb
. I HRANICE RESENEHO UZEMI N
Minimalni Sitka verejneho prostoru . o w Anny LetenSké 34/7’ 120 00 Praha 2’ CR
| 4 : ) — NOVE OBRUBY tel':l'(+420) fzztt 211708 fax: (+420)t224 213 2rt71
o e-mail: etc@etc-transport.com www.etc-transport.com
/ . o HiHHHHE TRAMVAJ Klient: B MESTSKA CAST
> — VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI P R A H A 5
[ 1 PLOCHYPRO PESI J
[oN
P . [ ] KOMUNIKACE - ASFALT Akce:
YA r r A4 b4 r
. ] zVYSENE (PQCHOQZI) PLOCHY NAVRH DOPRAVN'HO RESENl OBLASTl
o (KRIZOVATKY, PRICNE PRAHY, SJEZDY) ”
& o . . 1  PARKOVACI STANI RADLICKA A MALVAZINKY
“ Q ~ . ~
v C o g o O 2 [ 1 KOMUNIKACNI ZELEN M&Fitko: Vykres:
- 1:1000 7 s v ¥ s
Datum: SITUACE - NAVRH DOPRAVNIHO RESENI
< 0
o O
o S o o o = 12/2019
. resilil: ontrolioval: cnvalil:
& o © <) & I\ Kreslil Kontroloval Schvalil
o o % v . ING. DAVID PETR ING. JIRI SOUCEK ING. JOHN HENLEY
O OO O 9 1p 29 5}0 Stupen dokumentace: Vykres 6. ..
. STUDIE PRILOHA 5

P:\Praha_projects\Radlicka_Malvazinky\Drawings\ Situace doprava_200602_revize.dwg




| . 9 L
o | e o\ o
= o o
. .
o ) .
o rea _— ol qd aze o o
. ,
o REDUKCE CELKEM 28 PS - i — = =
- KOMPENZOVANO PRIDANI 26PS == -
REDUKCE 26PS "
NAHRADA 12 PS ¢
o POGET STANI ZACHOVAN REDUKGE 1PS
DOPORUCENE DOPLNENI 12 PS \
.
- REDUKCE 1PS —— .

REDUKCE 1PS \

REDUKCE 3PS

PRIDANI 2PS
REDUKCE 2PS

o

KOMPENZOVANO 15 NOVYMI STANIMI
REDUKCE CELKEM 16 PS

POCET STANi ZACHOVAN

PRIDANI 10 PS

®
o REDUKCE 4PS
POCET STANI ZACHOVAN -
e 50000cc 0 .
Ty \_ﬁ\\_\_\- , »
e —
\ e © < A
o A
P s o
Klient: P R &R Akce: Nazev vykresu:
R MESTSKA CAST NAVRH DOPRAVNIHO RESENi OBLASTI :
EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.ro. i DOPAD NAVRZENYCH OPATRENi NA KAPACITY PARKOVANI
Triic nd, rsporaton Pamning PRAHAS RADLICKA A MALVAZINKY
Anny Letenské 34/7, 120 00 Praha 2, CR
tel: (+4go) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271 ’ Kreslil: Kontroloval: Stupen dokumentace: Méfitko: Datum: Pfiloha:
e-mail: etc@etc-transport.com www.etc-transport.com v
Ing. J. Soucek Ing. J. P. Henley STUDIE 1:2000 12/12019 Pfiloha 6




SCHEMATICKY REZ A-A — ULICE RADLICKA — STAV

=T~ =
. 20,00 B
1 ’
CHODNIK JIZDNI PRUH N 7TPAMVAJOW PA“sig"«f: A JIZDNI PRUHY CHODNIK SVAH
! ! ? ? ! !
335 350 310 350 3.00
’ : ¢ ’ ’
// ’ 285
E m ), AT 0 \
é I/ D {;‘ ﬁgwmﬁmm«@? - - ﬁ “‘ |
5 == T
: ¥ — N —
/
SCHEMATICKY REZ — ULICE RADLICKA — NAVRH
v - 29.10 L .
1 I I 7
[ I I [
CHODNIK PARKovii\NIi CYKLOPRUH JIZDNI PRUH TRAMVAJOVY PAS JIZDNI PRUH CYKLOPRUH PA&KOVAN\’ CHODNIK
? x STROMORADI } | | f ? f obo f ? f | | } STROMORADI x ?
4,50 225, 150 3.25 310 3.25 150 C 225 £.00
A ¢ Tt ¢ ¢ LR ? 1y
[ ﬁ [
N N %
L [ [ I
N | | = m
S S | | E | 05 & | &
E AN (D N R T A ) 4 /| E
< A ey 0 O Pl ! ‘g
TN ] § o R
Y a8 =i - 11 ‘
% "1 m
/ I %
I o I
. | ] .
o
L _
. mm MESTSKA CAST e NAVRH DOPRAVNIHO RESENi OBLASTI e e , ,
EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.o. A -
TRl are Tansgoran femng PRAHAS RADLICKA A MALVAZINKY PRICNE REZY KOMUNIKACI - STAV A NAVRH
telzl?:gOL)ezt;;S;e 13;(/12’ fl\i(:) (()glzpl;?gf ’213R271 ’ Kreslil: Kontroloval: Stupen dokumentace: Méfitko: Datum: Pfiloha:
e-mail: etc@etc-transport.com www.etc-transport.com v -
Ing. J. Soucek Ing. J. P. Henley STUDIE 1:100 12/2019 Priloha 7.A




SCHEMATICKY REZ B-B — UL. K VODOJEMU — STAV

STAV. OPLOCENI / OBJEKTY

<= 4r

v 10.20 B
+ PEST PARKOVANI ? VOZOVKA , PEST +
‘ 1.50 2.00 B 5.10 , 160 B
’ 1 ’ ’

STAV. OPLOCENI / OBJEKTY

SCHEMATICKY REZ B-B - UL. K VODOJEMU —NAVRH

SCHEMATICKY REZ C—C — UL. NAD LAUROVOU — STAV

STAV. OPLOCENI / OBJEKTY

1.15 ‘
CHODNIK VOZOVKA CHODNIK
® f x PARKOVANT ; +
, 155 B 4.50 1.70 B
{ 1 2.00 1
7%,

>_

i “

i

o

o

z

)

a

o

— T T | E

w

/

SCHEMATICKY REZ C-C — UL NAD LAUROVOU
(OBYTNA ULICE)

— NAVRH

) 10.20 y e 1

+ PEST f VOZOVKA (VYHYBNA) PEST ‘ VOZOVKA P?RKOVAN\ (PRIP. ZEL?] CHODNIK ?

. 2.60 . 6.00 " 160 1 350 * 2.00 £ 225 ‘

P ZELENE - STROM
M REDUKCI POC
D G 3 P <
- - - { -
ri] X i iy ri]
o = é \“’\2 é
o o >
~ / ~ ~ =5 - ~
N— — \E \E
= & o s
o ] = P
o - o S S
z X T o ]
o h o e o e
> l = = <Sho, =
\'<_( ] ] \'<_( = T J =
wn ) (%) wn
Kient mE MESTSKA CAST Akce: , f e Nazev vykresu:
EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.0. NAVRH DOPRA\{NlHO RESENI OBLASTI PRlCNE REZY KOMUNlKACi -STAVA NAVRH
Tasand rteperatioy Horning PRAHAS RADLICKA A MALVAZINKY
Anny Letenské 34/7, 120 00 Praha 2, CR
tel: (+420) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271 Kreslil: Kontroloval: Stupen dokumentace: Méfitko: Datum: Pfiloha:

e-mail: etc@etc-transport.com www.etc-transport.com

7

Ing. J. Soucek

Ing. J. P. Henley

STUDIE

1:100

1212019

Priloha 7.B




