NNSWEE,,,

A3. ANALYTICKA CAST — Swot analyzy

11. SWOT PO 5 - UZEMNIi ROZVOJ, ZIVOTNi PROSTREDI, VEREJNY PROSTOR A DOPRAVA

Tabulka 37 SWOT analyza oblasti Doprava
Silné stranky

Ochota predstaviteld MC Praha 5 fesit problematiku
dopravy a zpracovavany Generel dopravy, ktery MC
Praha 5 pomuze fesit problematiku dopravy

Prilezitosti
Stavba kli€ovych dopravnich staveb (Radlicka radiala,
autobusovy terminal Smichovské nadrazi, prodlouzeni
tramvajové trati Barrandov - Holyn&, oprava Zelezniéniho
mostu, Dvorecky most, zkapacitnéni Barrandovského
uzlu)

Vyznamna poloha MC Praha 5 pfi jiznim vjezdu do
metropole s feSenim pfevladajiciho tranzitu individuaini
automobilové dopravy Sever - Jih (a opacné) tunely

a zarezem (nikoliv povrchové)

Dokonceni PraZzského okruhu a Méstského okruhu, ktery
MC Praha 5 umozni provadét uginna opatteni ke
zklidnéni komunikacni sité

Vyhovujici zajisténi dopravni obsluznosti vétsiny Gzemi
MC Praha 5 vefejnou dopravou metro, tramvaje

a autobusy (dostupnost zastavek, funkénost verejné
dopravy, rychla spojeni), véetné zajiténi dopravy senior(

Vznik fondu dopravy v rozpoétu MC Praha 5, ktery
umozni financovani oprav komunikaéni sité

Hustota Zelezniéni sité a pribézné provadéné
rekonstrukce hlavnich trati

Podpora konceptu mésta kratkych vzdalenosti (podpora
pé&si a cyklistické dopravy v ramci pfemény brownfields
i jinde).

Husta sit verejnych prostranstvi umozniujici pési
prostupnost uzemi MC Praha 5 a piitomnost feky Vitavy
jako alternativni vodni cesty

Snizovani automobilizace obyvatel hl. m. Prahy,
preference a rozvoj veiejné hromadné dopravy

i v okrajovych ¢astech a budovani novych Zelezniénich
zastavek

Regulace parkovani vozidel zavedenim z6n placeného
stani na Gzemi MC Praha 5

Slabé stranky

Vysoké intenzity individualni automobilové dopravy vé.
tranzitni, pietizena dopravni infrastruktura, kongesce na
komunikacich, které dale vedou k nezadoucim prijezdim
obytnou zastavbou a zpisobuji zhorseni kvality ovzdusi a
zvySeni hlukové zatéze

| prepravnich moZnosti (minibusy, privozy)

Podpora sdilené dopravy, vyuziti alternativnich
Hrozby

Nedostatek financi a odklad dopravnich staveb ze strany
hl. m. Prahy, ¢i neochota politické reprezentace
zahajovat a prosazovat realizaci kliCovych staveb

Zastaraly stavebné technicky stav podstatné &asti
komunikaéni sité a poduliénich siti

Omezovani hromadné dopravy a uzavirky komunikaci pfi
opravach a pfestavbach komunikaéni infrastruktury

a zastaralé poduliéni sité (v&. havarii) na uzemi MC
Praha 5

Chybéjici pfistiesky a chybéjici bezbariérové reseni a
pristup na zastavky PID, nedostatecna frekvence spojl v
okrajovych lokalitach MC P5

Realizace druhé plavebni komory na fece Vitavé
u Détského ostrova

Nedostateény vliv MC P5 na opravy, rekonstrukce,
humanizace apod. komunikaci ve vlastnictvi hl. m. Prahy.

Snizeni prestize ¢i dostupnosti vefejné dopravy

Vyc&erpané dopravni kapacity most( pies Vitavu

Naplnéni kapacity Zelezni¢ni trati podél! Vitavy (Praha -
Beroun - Plzen)

Nepiipravena infrastruktura pro sdilené dopravni
prostiedky (elektrokolobézky, kola i elektrokola,
carsharing)

Nemoznost posileni tramvajovych linek v reakci na
zabydlovani novych rozvojovych lokalit (tramvajova
propustnost krizovatky Andél je na limitu)

Nemaly podil Gzemi, které nema moznost dostateéné
vyhovujiciho dopravniho napojeni na pfilehlou
komunikaéni sit (Cibulka, Zvahov)

Pokracujici nardst individualni automobilové dopravy
(v&. tranzitni) z okoli Prahy na uzemi MC Praha 5
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Tabulka 38 SWOT analyza oblasti Uzemni rozvoj a vefejny prostor

Silné stranky

Prilezitosti

Morfologicky zajimavé a pestré Gzemi s vynikajici pozici
v ramci hl. m. Prahy, které vytvari unikatni podminky pro
pestré urbanistické/ méstské prostiedi s pfistupem

k vyznamnym rekreaénim a krajinnym plocham; jehoz
hodnotu dokladuje i pfitomnost tfi pamatkovych z6n, ¢asti
méstské pamatkové rezervace a neséetnych nemovitych
kultumich pamatek

Koncepcni revitalizace a propojovani celoméstsky
vyznamnych rekreacnich oblasti, tj. zejména pfirodnich
a vodnich ploch (napf. ostrovy a bieh Vitavy &i osa
Prokopské udoli - Landronka - Divoka $arka)

Piitomnost tfi zasadnich transformacnich & rozvojovych
uzemi s velkym potencidlem rozvoje a konsolidovanou
vlastnickou drzbou (Smichov-Jih, Radlické adoli,
Barrandov - Zapad (dostavba sidli§té))

Iniciativa MHMP pro realizaci méstského najemniho
bydleni

Existence plan(, pravidel a metodik v oblasti tizemniho
rozvoje (Pravidla pro posuzovani investorskych zaméri
v rezidenénich vilovych étvrtich, Zasady pro spolupraci
s investory, pfipravovany Strukturalni plan), na nichz

v ramci samospravy existuje obecna shoda

Realizace Terminalu Smichov a souvisejicich investic
jako impulzu pro kvalitativni zménu rozvoje centra MC
Praha 5 jeho pfimou integraci do celoméstského centra
hl. m. Prahy a celé Evropy

Zpracované podrobné studie kliovych tzemi MC
Praha 5 (Motolské tdoli I., I, Barrandov - Zapad)

Regulaéni plany pro dilleZita Gzemi MC Praha 5

Vyborna vybavenost MC Praha 5 véemi druhy ob&anské
vybavenosti (statni sprava, skolstvi, zdravotnictvi
obchod) a chybéjici ob&anska vybavenost snadno
dostupna na Gzemi sousednich MC (zejm. MC Praha 6,
MC Praha 1, MC Praha 2)

Nové technologie a zplisoby prace a jejich vliv na
pozadavky na vystavbu (sniZzeni tlaku na dopravu v klidu
ve vefejnych prostranstvich, redistribuce kapacit objekt(
na jina vyuziti)

Schopnost samospravy realizovat samostatné &i ve
spolupraci s MHMP investi¢ni projekty (RaudnitzGv dim,
Skola Smichov, Postovka aj.)

Realizace nadfazeného systému silniéni dopravy (SOKP,
Radlicka radidly, dostateéné kapacitniho a komfortniho
systému P+R pro obyvatele Stredoceského kraje atp.),
které uvolni Gzemi pro dalsi kvalitni rozvoj

Uplatfiovani participacnich procest pfi tvorbé zasadnich
_rozvojovych projektl

Slabé stranky |

MC Praha 5 i hl. m. Praha viastni malo pozemk /
zastavitelnych ploch pro rozvoj vefejné vybavenosti
a bytové politiky MC Praha 5

Hrozby

Nepredvidatelna legislativa schvalovacich procesu
uzemniho rozvoje (nejasna budoucnost stavajiciho
Uzemniho planu Prahy, jeho zmén i Metropolitniho planu;
dosud neprojednany novy Stavebni zakon; nejasny osud
Prazskych stavebnich predpist)

Omezené pravomoci MC Praha 5 v rdmci izemniho
planovani (tj. nema na rozdil od jinych obci moZnost
ovliviiovat rozhodovani o viastnim Gzemi jinymi
metodami, neZ pfipominkovanim zmén uzemniho planu
v ramci pravidel nastavenych HMP)

Rozvolfiovani regulativii Gzemné planovaci
dokumentace, ktera by umoznila nekoordinovanou
vystavbu (oslabeni moznosti samospravy ovlivnit novou
vystavbu)

Negativni vliv atraktivity a vyborné dostupnosti centralni
¢asti Smichova (zejména kiizovatky Andél) na
dostupnost sluzeb v perifernéjsich tzemich MC Praha 5,
chybéjici subcentra kultury, obchodu a sluzeb

Neimémé dlouhé trvani schvalovacich procest i doby
realizace investicnich zamért vzhledem k délce
volebniho obdobi

Nedostate¢na informovanost a koordinace mezi organy
statni spravy, samospravy a zastupci soukromého
sektoru a neexistence dlouhodobého komplexniho
provazaného programu rozvoje mezi hl. m. Prahou

a Stfedoceskym krajem

Ohrozeni vefejného prostoru feky v centru metropole,
uprostied pamatkové rezervace UNESCO (vedle
Détského ostrova) stavbou 2. plavebni komory (Praha —
Staré Mésto)

ZneuZitelnost témat tzemniho rozvoje k politikafeni,
omezujicimu vécnou debatu

Pokradujici suburbanizace okoli Prahy bez adekvatniho
rozvoje dopravni infrastruktury (P+R, Radlicka radidla,
SOKP atp.)

Nejasnosti pii rozdéleni zodpovédnosti péce o vefejna
prostranstvi MC Praha 5 (dominantni podil vefejnych
prostranstvi je v pé&i MHMP, ktery nema kapacity ani
motivaci pruzné reagovat na jejich stav)

Povolovani nevhodné zastavby pfes odpor samospravy
MC Praha 5

Neprostupnost a vSeobecné neutéSeny stav bieh( Vitavy
a Cisarské louky, obtizna pfistupnost Vitavy z vnitfniho
mésta, obtizna situace pfi feSeni vlastnickych vztah(
umoznujicich zleps$eni situace
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Tabulka 39 SWOT analyza oblasti Zivotni prostfedi

Silné stranky

A3. ANALYTICKA CAST — Swot analyzy

Prilezitosti

Pritomnost dvou rozlehlych pfirodnich rezervaci, fady
chranénych uzemi, pfirodnich pamatek, vyznamnych
krajinnych prvk( a také funkénich zelenych klinQ
zasahuijicich z okraje Prahy do samotného centra
MCE Praha 5

Redukce emisi a hlukové zatéze dopravy (realizace
Radlické radialy, dokonéeni Prazského okruhu, omezeni
tranzitni dopravy, snizeni emisi lodni dopravy apod.)

Clenitost uzemi (svahy, udoli) v&. pfitomnosti
vyznamnych vodnich prvki (feka Vitava, Radlicky potok
a Motolsky potok)

Ochranit existujici zelené plochy (zejména Vidoule

a Div¢i hrady) pred zastavbou a zvysit rozlohu méstské
zelené (napf. vznik novych park( na plochach
brownfields)

Neexistence velkého primyslového zneéistovatele na
uzemi MC Praha 5 (dva hlavni zastupci primyslu jsou
Pivovar Staropramen a Filmové ateliery Barrandov)

Moznost ziskani dotaci na opatieni cilena na Setrné
hospodareni s vodou, Usporu energii, ozelenéni ulic,
zvySené potravinové sobéstaénosti ¢i adaptaci na
klimatickou zménu

Uchranéni Vidoule a Divéich hradid od zastavby

Setrna rekultivace skladky EkoMotolu ve spolupraci
s MHMP a MZP CR

Schvalené koncepce revitalizace Motolského Gdoli jako
modelovy pfiklad repase fyzicky a moralné zastaralého
Gdzemi

Slabé stranky |

Zhorsena kvalita Zivotniho prostfedi z pohledu emisi
automobilové, tranzitni a lodni dopravy, svételného
smogu a hluku z dopravy (chybi zejména dostavba
silniéniho okruh a vystavba Radlické radialy)

Zapojeni se do komplexnich projektid MHMP a IPR Praha
presahuijicich Gzemi MC Praha 5

Hrozby

Pretrvavaijici vysoké emise z dopravy v ramci celé Prahy
(nedokonceni celoméstské dopravni infrastruktury,
preference individualni automobilové dopravy,
nekontrolovany narlst dopravy z okoli Prahy do

MC Praha 5)

Omezené moznosti MC Praha 5 ovliviiovat dilezité
oblasti kvality zivotniho prostredi (napf. hlukova zatéz,
nakladani s odpady, vefejna zelei)

Nepfipravenost na klimatické zmény a jejich projevy
(tj. vykyvy pocasi, dlouhotrvajici vedra, sucho, ubytek
vody v krajiné)

Absence funkéniho propojeni jednotlivych systémt
zelené (zejm. pres oblast Jinonic, spodnich Kosif, Radlic
a Barrandova-Slivence)

Pokradujici degradace vétsiny neparkové zelené,
zahustovani existujici zastavby na tkor zelené

a piipadna degradace pfirodnich Uzemi (napf. v dusledku
rozvolnéni zasad izemniho rozvoje hi. m. Prahy)

Naro&nost pfi udrzbé a spravé zelené vzhledem k jejimu
rozsahu, malo zelené v nékterych lokalitach (napf.
Smichov)

Vystavba nové plavebni komory u Détského ostrova

NedofeSena revitalizace motolské skladky

Ocekavana slozZita a dlouha jednani s MHMP a MZP CR
ohledné& spoleéného postupu pfi rekultivaci motolské
skladky (feseni problému je mimo finanéni moznosti

MC Praha 5)

Zatrubnéni vétSiny malych vodnich tokd, veskera voda je

vypousténa do odpadnich toku
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5. PRIORITNi OSA: UZEMNi ROZVOJ, ZIVOTNi PROSTREDI, VEREJNY PROSTOR A DOPRAVA

5.1 UZEMNi ROZVOJ A VEREJNY PROSTOR

MC Praha 5 patti svou rozlohou (27,49 km?) a poctem obyvatel k nejvéts§im v Praze. LeZi na levém bfehu
Vitavy v t&sném sousedstvi historického jadra Prahy, od kterého ji déli z valné &asti zachované stfedovéké a
barokni opevnéni. Osidleni Gzemi MC Praha 5 se datuje jiz od pravéku, co? doklada fada vyznamnych
archeologickych nalezist. MC Praha 5 tvofi n&kolik piivodné samostatnych obci — Smichov, Kosite, Motol,
HluboCepy, Radiice, Jinonice-Butovice a jiZni vyb&Zek Malé Strany — Ujezd?”. Hustotu obyvatelstva
v zékladnich sidelnich jednotkach MC Praha 5 (déle také ,ZSJ*) zobrazuje pfiloha (Pfiloha 38).

5.1.1 Stav

MC Praha 5 poskytuje vy3si ob&anskou vybavenost celému svému spadovému Uzemi, které je velice rozsahlé
(krome vlastnich obyvatel a obyvatel sousednich MC zejména obyvatelim &asti dynamicky se rozvijejicich
ORP Cernosice, ORP Kladno, ORP Dobti§ a ORP Beroun), zejména diky velmi kapacitni a rychlé dopravni
infrastrukture. MC Praha 5 je cilem cesty a pfestupnim uzlem pro cely jihozapadni kvadrant PraZské
aglomerace. Na jejim Uzemi jsou dvé celostatné vyznamné nemocnice (Motol a Na Homolce), sidlo
StfedoCeského kraje, cela fada stfednich a vysokych &kol a celoméstsky vyznamna obchodni centra
(OC Smichov a OC Galerie Butovice).

Charakter MC Praha 5 je dominantné uréen morfologii terénu jejiho uzemi: tfi prakticky rovnobézna udoli
potoki pohodiné spojujici plodiny na zapadé s plochou nivou Vitavy na vychodé a prudké svahy kafionu Vitavy.

Na uzemi MC Prahy 5 se tak setkavaji dva fenomeény: plossimi uzemimi udoli Vitavy a jejich dvou
levostrannych pfitokd (Motolského a Radlického potoka) se tlagi smérem na jih a zapad kompaktni mésto,
dopinéné prvorepublikovymi vilovymi &tvrtémi na svazich a ploginach a sidlisti zalozenymi ve druhé poloviné
20. stoleti, ktera obrostla zachovala historicka jadra vesnic (Jinonice, Hlubo&epy, Staré Butovice, Klukovice)
a zemédelské usedlosti (Bulovka, Cibulka, Kotlafka, Skalka, Salamounka, Turbova). Ze zapadu pak smérem
do vnitfniho mésta Prahy, zejména na t&Zko pfistupnych svazich a plosinach, pronika ve tfech pomérné
robustnich prstech oteviena pfirodni a zemédélska krajina. Vysledkem je velice rozmanité Gzemi s Zivym
blokovym méstem, klidnymi vilovymi &tvrtémi, mensimi sidlidti, novymi obytnymi komplexy, tovarnami a fadou
chranénych pfirodnich Uzemi®®. Charakteristickou sou¢asti MC Praha 5 jsou byvalé usedlosti a letohradky
v zahradach.

Z hlediska pamatkové pége?® na uzemi MC zasahuje v k. U. Mala Strana a Smichov (oblast Vitavy) méstska
pamatkova rezervace Praha®® a dale méstska pamatkova zona Smichov®!, méstska pamatkova zéna
Barrandov®? a vesnickad pamatkova zéna Osada Budanka v Praze 5. V piiloze je popsan program
regenerace méstské pamatkové rezervace a méstskych pamatkovych zén na uzemi MC Praha 5 (Pfiloha 33).

Uzemi MC Praha 5 je historicky vstupni branou do Prahy od jihu a zapadu. V prib&hu doby charakter vazby
s okolim, kterou historickému jadru Prahy zprostfedkovavalo, samoziejmé prochazel pomérné vyznamnymi
proménami. Zasadni pfelom pfinesla druha polovina 18. stoleti, ktera zaloZila primyslovou identitu dolniho
Smichova. Realizace jihozapadni drahy, zakon&ené v ploché smichovské nivé hlavovym nadrazim, a do ného
zausténa Bustéhradska a Duchcovska draha pak primysl na Smichové i na celém Uzemi méstské dasti
pfenesla na zcela novou uroven. Druhym zasadnim prelomem pak byla deindustrializace Prahy 5 (i jejiho
zazemi ve StfedoCeském kraji), zapocata jiz na konci 80. let 20. stoleti a prakticky dokon&ovana v sougasnosti.
Souvisejici rozvoj automobility obyvatel Prahy i jejiho metropolitniho zazemi soub&zné& vyvolal plizivé
(zvysovani kapacity stavajici uli¢ni sité zménami organizace uliéniho prostoru - zejm. realizace malého
Smichovského okruhu a zjednosmérnéni Strakonické ulice, Vitavské ulice a Hofej§iho nabrezi) a misty
i revoluCni (zejména realizace Méstského okruhu) zkapacitiiovani staveb dopravni infrastruktury v zazemi
i uvnitf MC Praha 5, aniz se (zejména u silniéni infrastruktury) adekvatné zvysila kapacita infrastruktury uvniti
Prahy. Priloha 34 pfiblizuje rozvahu a charakteru Gzemi MC Praha 5.

Z uzemi MC Praha 5 vedou do dal$ich &asti vnittniho mésta prakticky pouze ftfi vyznamnéjsi pozemni
komunikace: tunelovy komplex Blanka (jedna &tyfproudova méstska komunikace), Jiraskiv most (jedna
Ctyfproudova méstska komunikace) a na samé hranici MC Praha 5 Barrandovsky most (osmiproudova
komunikace dalni¢niho typu se &tyfmi prib&znymi a &tyimi odbo&ovacimi pruhy). Kapacita ostatnich ulic

27 Koncepci lizemniho rozvoje se velmi podrobné zabyva zpracovavany dokument ,Strukturalni plan MC Praha 5, zprac. Qarta
Architektura (doplnit odkaz na web, kde je dokument vefejné pfistupny)

28 Chranénymi piirodnimi Uzemimi se zabyva tematicka oblast Zivotni prostiedi (dopinit odkaz v réamci vysledného dokumentu).
29 Zdroj: http://app.iprpraha.cz/apl/app/pamatkova-pece/

30 Zdroj: hitps://pamatkovykatalog.cz/pravni-ochrana/praha-84230

31 Zdroj: https://pamatkovykatalog.cz/pravni-ochrana/smichov-84408

32 Zdroj: https://pamatkovykatalog.cz/pravni-ochrana/barrandov-84407

33 Zdroj: https://pamatkovykatalog.cz/pravni-ochrana/osada-budanka-v-praze-5-84710
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opoustejicich Uzemi meéstské ¢asti je ve srovnani s vyse uvedenymi zcela zanedbateina (napi. kapacita
Vitézné ul. a Mostu Legii). Na tizemi MC Praha 5 pak z jihu a zapadu pfichazi &tyfi komunikace dalniéniho
typu (ul. Strakonicka jako prodlouzeni dalnice D4, ul. K Barrandovu a Barrandovsky most jako komunikace
dalni¢niho typu pfimo ze silni€niho okruhu kolem Prahy (SOKP), ul. Radlicka jako ptimé prodlouzeni dalnice
D5 a ul. Pizefiska/ Vrchlického jako &tyfproudova komunikace pfimo ze SOKP do vnitinino centra Prahy). Tato
dramaticka disproporce mezi kapacitou ulic a silnic opoust&jicich uzemi MC Prahy 5 a kapacitou ulic
ptivadéjicich dopravu na uzemi MC Praha 5 zpiisobuje na jejim Gzemi chronické dopravni potize paralyzuijici
v dopravnich $pi¢kach silni¢ni dopravu ve v&ech radialnich smérech3?.

Kapacita systému regionaini vefejné osobni dopravy je na rozdil od silni¢ni automobilové dopravy daleko Iépe
vyvézZena: takt regionalnich linek pfijizd&jicich na Gzemi MC Praha 5 (jedné velmi kapacitni Zelezni&ni trati,
nékolika autobusovych linek a dvou lokalnich Zelezni¢nich linek) v principu odpovida kapacité pfestupnich
uzli metra. Kritickym bodem hromadné vefejné dopravy na uzemi MC Praha 5 je zejména kfizovatka
tramvajovych linek na Andélu, kterd je na samé hranici propustnosti: takt tramvajovych linek ze
Sidliste Barrandov a Radlické ulice, stejné jako takt tramvajovych linek ze sidli§té Repy, dosahuje (ve
§pickach) frekvence takika jedné soupravy za minutu v kazdém sméru.

Dopravni systém i systém vefejnych prostranstvi na uzemi MC Praha 5 celkové trpi nedostatkem kapacitnich
tangencialnich vazeb napfi¢ udolimi, reprezentovanych prakticky pouze dvojici spojnic vnitfniho méstského
okruhu (tunel Mrazovka a Radlick&/ Dobfi$ska ulice v pfimém kontaktu s centrem dolniho Smichova), ulici
Bucharova na zapadni hranici a MC Praha 5, které dopliiuje mezi dvéma pietizenymi kfizovatkami zhruba
v poloviné Uzemi Jinonicka ulice. Pfes Prokopské tdoli Za4dné tangenciaini spojeni mimo stavby méstsk&ho
okruhu (ul. K Barrandovu a SOKP mimo Gzemi MC Praha 5) realizované neni.

Zakladni kostru méstskych vefejnych prostranstvi MC Praha 5 tvofi trojice tramvaji vybavenych ulic. Hlavni
osu vefejnych prostranstvi tvofi ul. Stefanikova, na kterou je v pravidelném taktu navé$ena sekvence
otevienych verejnych prostranstvi (nam. Kinskych se vstupem do Kinskych sadd, Arbesovo namésti, namésti
14. Fijna, Andél), a jejiz osa pokracuje dale ul. Nadrazni, na které je vsak pravidelny rytmus otevienych
prostranstvi prerusen. Na tuto dominantni linii se ze zapadu napojuji dvé celoméstsky vyznamné (a dopravou
zcela zahlcené) ulice - Radlicka ul. a Plzefiska ul. - a mezilehla stabilizovana osa Ostrovského ul./ ul. Na
Santo$ce, spojujici spodni Smichov s nahorni ploginou Malvazinek. Zt&chto tfi je prostor Plzefiské
a Ostrovského ul. urbanisticky komparativné stabilizovany, zatimco vyznamna &ast prostoru Radlické ul. stale
prochazi dramatickou transformaci a od Nadrazni ul. je fyzicky oddélena uzavienym arealem Smichovského
nadrazi.

Kvalita sité¢ vefejnych prostranstvi mimo kompaktni mésto (Barrandov, Cibulka, Hlubo&epy, Hrebenka,
Jinonice, Kosife, Radlice, Staré Butovice, Klukovice) je velmi proménliva. Charakter hlavnich vefejnych
prostranstvi (hlavni ulice, navsi apod.) je zejména ve star$i zastavbé podfizen jejich dopravni funkci.

Soubézné s hlavni kostrou urbannich vefejnych prostranstvi jsou uspofadana i vyznamna uzemi kazdodenni
a kratkodobe rekreace. Hlavni prvky kostry Uzemi pro kazdodenni rekreaci a sport jsou, vzhledem k jejich
bezprostfednimu sousedstvi s urbanizovanymi plochami, feka Vitava a zalesn&né svahy udoli Vitavy a jejich
levostrannych pfitokl. Tuto zakladni kostru ploch pro rekreaci doplfiuje pomérné husta sit mensich ploch
vefejné zelené a détskych hrist. Blizsi informace o détskych hfistich a sportovistich na uzemi MC Praha 5 Ize
nalézt v pfiloze (Pfiloha 36). Zcela specificky vyznam pak maji rozlehlé plochy kulturni krajiny Prokopského
udoli a Div¢ich hradd, a Vidoule. Jakkoliv tyto plochy tvofi takika spojity systém, vétsina je fakticky
fragmentovana na dil¢i izolované celky, a podobné jako urbanni struktury prakticky postradaji tangenciaini
vazby.

Spravu o vefejna prostranstvi MC Praha 5 sdili samospravy MC Praha 5 a HMP s tim, Ze vyznamnou &ast
vefejne zeleng, prakticky bez ohledu na jeji kulturni a spole¢ensky vyznam, spravuje samosprava MC Praha 5,
zatimco uli¢ni prostranstvi spravuje samosprava HMP. Pfiloha 35 zobrazuje seznam lokalit spravovanych MC
Praha 5 v ramci pravidelné udrzby.

5.1.2 Pozadavky HMP

Strategicky vyznam MC Praha 5 pro udrzitelny rozvoj hlavniho mésta Prahy je vyjadf‘en mimo jiné znacnou
mirou zajmu, ktery uzemi MC vénuji celoméstské Gizemné planovaci dokumentace. Uzemni rozvoj MC Prahy 5
je v soucasné dobé fizen dvéma Uzemné planovacimi dokumentacemi: Uzemnim planem sidelniho atvaru
hl. m. Prahy (schvéleny usnesenim zastupitelstva hl. m. Prahy &. 10/05 v roce 1999, v GpIném znéni G&inném
od 7.3. 2020) a Zasadami Uzemniho rozvoje (vydanymi usnesenim & 32/59 v roce 2009, ve znéni po
3. aktualizaci z 25. 3. 2019).

34 Dal3imi informace k dopravé se zabyva tematicka oblast / kapitola Doprava.
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Koncepce rozvoje mésta je z obou vySe uvedenych uzemné planovacich dokumentaci aktualn&jsi v platnych
zasadach Uzemniho rozvoje. Uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy, schvaleny v roce 1999, byl
piipravovan z velké ¢asti na zakladé koncepénich dokumentll pfipravenych za minulého rezimu. Soubé&zné s
pofizovanim zasad Uzemniho rozvoje byl pfipravovan i novy uzemni plan hl. m. Prahy (Koncept 09), jehoz
pofizovani bylo v roce 2012 zastaveno a nahrazeno pofizovanim nového uzemniho planu (tzv. Metropolitni
plan). K navrhu nového tzemniho planu ke spoleénému jednani MC Praha 5 v roce 2019 uplatnila celou fadu
systémovych i konkrétnich pfipominek.

ANALYTICKA CAST — SOCIOEKONOMICKY PROFIL MC PRAHA 5

V platném Gzemnim planu hl. m. Prahy (dale ,UP SU“) byly na izemi MC vymezeny dvé stavebni uzavéry na
tzv. ,Velkych rozvojovych Gzemich” na Divéich hradech a v postindustrialnich plochach dolniho Smichova
a velmi rozsahlé rozvojové plochy vymezené pro dokon¢eni Sidlisté Barrandov. Vétsina transformovanych
a transformacnich ploch byla v pivodnim zné&ni UP SU stabilizovana ve svych tehdejsich vyuzZitich.

Zasady Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy ve znéni po aktualizaci &. 3 (dale jen ,ZUR") na uzemi MC Praha 5
vymezuji nasledujici uzemi, v nichz pfedpokladaji celoméstsky vyznamny rozvo;j:

»  Dolni Smichov (uzemi severn& od Zelezni&niho mostu a vychodné od Méstského okruhu) vymezuiji
jako soucast rozsifeného celoméstského centra hi. m. Prahy (SC);

= postindustrialni plochy v okoli Smichovského nadrazi vymezuji jako celoméstsky vyznamnou
transformaéni oblast Nadrazi Smichov (T/7);
udoli Radlického potoka ve vazbé na linku B metra vymezuji jako celoméstsky vyznamnou rozvojovou
osu Radlice - Zapadni meésto - Zli¢in (0/2);
oblast Jinonic vymezuji jako vychodni okraj celoméstsky vyznamného centra Nové Butovice (C/2);

prostor mezi zapadnim okrajem Sidli$té Barrandov, Slivencem a Prazskym okruhem vymezuji jako
celoméstsky vyznamnou rozvojovou oblast Barrandov - Slivenec (R/2).

Pro konkrétni formu Uzemniho rozvoje MC Praha 5 je ov&em kli¢ovy konkrétni zplsob koordinace vyse
zmineénych rozvojovych &i transformacnich Gzemi s koridory rozvoje technické a dopravni infrastruktury
a pozadavky na rozvoj a ochranu hodnot hl. m. Prahy, a mezi nimi navzajem. Jedna se zejména o nasledujici
oblasti, plochy a koridory ZUR:

» pozadavky na ochranu a rozvoj hodnot Udolni nivy Vitavy a Berounky (SN), zahrnujici izemi Dolniho
Smichova (SC) a transformaéni oblasti Nadrazi Smichov (T/7);
vyifeseni podminek pro rekreaci vazanou na vodu a atraktivni Gizemi v pfimé vazbé na feku Vitavu;
realizaci zelenych os (propojeni Divoké Sarky, Vidoule a Prokopského udoli, s Kinského zahradou,
a propojeni po svazich kanonu Vlitavy);

» nastaveni podminek rozvoje zelené s respektem k ochrané pfirodnich hodnot na Vidouli (Vidoule-
Cibulka-Motol SP/4), Div&ich hradech (Z/10) a Prokopském a Dalejském Gdoli (SP/3);
provedeni Radlické radialy tizemim MC Praha 5 v&. vyfe$eni jejiho kfizeni s Prazskym okruhem;
podminky rozvoje lll. tranzitniho Zzelezniéniho koridoru (trat 171);
podminky pro realizaci vodni cesty Vitavou, v&. budoucnosti Smichovského pfistavu;
umisténi P+R parkovisté v prostoru Smichovského nadrazi;
umisténi arealu City logistiky v prostoru Smichovského nadrazi;
jizni tramvajové tangenty;
vysokorychlostni zelezniéni trat Praha - Plzef - hranice CR;
a prvki regionalniho a nadregionalniho USES (R/31, R/26, N/3, N/4, N/5).

V letech nasledujicich po vydani ZUR k jejich koncep&nimu zpracovani v Gizemné& planovaci dokumentaci
nikdy nedoslo; pofizovani Konceptu 09 bylo zastaveno po prvnim vefejném projednani, a vzhledem
k pfedpokladanému brzkému vydani nového Uzemniho (metropolitniho) planu mésto nepfistoupilo
k zasadngj$im zménam platného UP SU odlvodnénych potfebou zajisténi jeho souladu s nadfazenou
Uzemné planovaci dokumentaci. Vét§ina zmén platného UPSU tak byla zahajena na zakladé konkrétnich
potieb konkrétnich investorll (v&. vefejného sektoru). Potfeba koncepéniho feseni zvlasté vyznamnych uzemi
MC Praha 5 byla v poslednich $esti letech zajiStovana pomoci koncepénich studii, pofizovanych samospravou
méstské Casti i hlavnim méstem (studie Vitavskych bieh(, novy Barrandov, Motoiské udoli).

Na uzemi MC Praha 5 proto jiz byla vydana i fyzicky realizovana; byla vydana a je v riiznych fazich pofizovani
¢i byla zahajena cela fada zmén Gzemniho planu. Pro rozvoj Gzemi MC Praha 5 byly kli¢ové zejména realizace
meéstského okruhu a souvisejicich dopravnich staveb (tunely Mrazovka a Zlichov), zmény v Uzemi kfizovatky
Andél a Plzeriské ulice (OC Smichov, Zlaty Andél, Andél City, Palac Kfizik, Green Point) a v udoli Radlického
potoka (Waltrovka a centrala CSOB). Z rozvojovych a transformaé&nich projektl, které jsou v riizné fazi pfipravy
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k realizaci, se jedna zejména o projekty Smichov City, pfestupni uzel Smichovského nadrazi, Radlicka radiala,
Dvorecky most, dostavba Sidlité Barrandov se souvisejici infrastrukturou a Lihovar Zlichov.

5.1.3 Zasadni témata viastniho Gzemniho rozvoje

ProtoZe je uzemi MC Praha 5 velmi heterogenni, jsou i zasadni témata tizemniho rozvoje v jeho rznych
gastech velmi rozdilna a vykazuji velké mnoZstvi vzajemnych vazeb. Pro Ugely této kapitoly je mozné Gzemi
MC Praha 5 rozdélit do nasledujicich &asti s rozdilnymi zakladnimi tématy:

e pfetiZzeni vefejnych prostranstvi automobilovou dopravou;

* propustnost tramvajové dopravy zejména kfizovatkou Andél;

o pfistupnost nabrezi Vitavy a charakter jeho vyuZiti;

» pfetiZzeni Vitavy lodni dopravou a souvisejici zne¢isténi vzduchu;

« zajisténi dostateéné kapacity ob&anského vybavenosti zejména $kolskych zafizeni.

« zajidté&ni adekvatni prostorové i kapacitni dostupnosti vefejného ob&anské vybavenosti;

e rozvoj komeréni ob&anské vybavenosti a snizeni zavislosti Uzemi na obsluze v centraini &asti
Smichova;

» nastaveni jasnych pravidel pro doplfiovani proluk a transformace post-primyslovych ploch;
» feseni dostateéné kapacity zakladniho $kolstvi v oblasti Kosife a Motol;
e pietizeni vefejnych prostranstvi automobilovou dopravou.

« pietiZzeni vefejnych prostranstvi automobilovou a autobusovou dopravou;

» zajidté&ni dostatecné kapacity (zejména) vefejného obcanského vybaveni;

e Zzajisténi gasové koordinace mezi realizaci soukromych investic generujici uZivatele uzemi
a (vefejnych) investic naplfiujicich jejich potieby:;

» chybéjici dopravni vazby mezi pravym a levym bifehem Vitavy;

= zajisténi jednoznacného a spravedlivého rozdéleni nakladi na uzemni rozvoj mezi jednotlivé aktéry
v Uzemi;

e vyfeSeni podminek rozvoje Uzemi ve stavebni uzavéfe, v&. ochrany vodniho zdroje a nastaveni
podminek provozu pristavu Smichov;

= pfistupnost nabfezi Vitavy a Cisarské louky charakter jejich vyuziti;

»  bariéra arealu Smichovského nadrazi.

pfetiZzeni vefejnych prostranstvi automobilovou a autobusovou dopravou;

zajisténi casové koordinace mezi realizaci soukromych investic generujicich uzivatele Gzemi
a (vefejnych) investic napliujicich jejich potreby;

zaji$téni Casové a prostorové koordinace mezi realizaci Radlické radialy a rozvoje Gzemi v jeji trase

transformace Radlické ulice na obytnou méstskou tfidu a zajisténi obsluhy transformaénich Gzemi
v radlickém Gdoli tramvajji;

»  vyfeseni dostupnosti zakladniho ob&anského vybaveni (zejména zakladniho skolstvi a zdravotnickych
zafizeni);

zajisténi jednoznaéného a spravedlivého rozdéleni nakladld na uzemni rozvoj mezi jednotlivé aktéry
v uzemi.

stanoveni jasnych podminek pro rozvoj / obnovu Uzemi tak, aby byl zachovan jejich charakter;
zajisténa dostupnost vefejného obéanského vybavent;
zajisténi dostate¢né kapacity a komfortu dopravni infrastruktury v¢. pési, cyklistické a MHD;

zajisténi konzistentni a pfedvidatelné péce o véechna pamatkové chranéna Gzemi (zejména MPZ
Barrandov) pfi stavebni ¢innosti.
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» dokoné&eni tramvajové trati;

» realizace parkovisté P+R, kapacitné odpovidajiciho kapacité tramvajového spojeni z Barrandova do
centra mésta;

»  zajisténi vefejného i komer&niho OV zejména v souvislosti s rozvojem Prazské Ctvrti;

» zajiSténi &asové koordinace mezi realizaci soukromych investic generujicich uZivatele Gzemi
a (vefejnych) investic napliiujicich jejich potreby;

* zajisténi jednoznacného a spravedlivého rozdéleni naklad( na Uzemni rozvoj mezi jednotlivé aktéry
v Uzemi;

e realizace okruzniho parku;

e  zajisténi dostatené kapacity kanalizace (a ostatnich zafizeni TI).

» pfizplsobeni charakteru oteviené krajiny rekrea¢ni zatézi a potfebam ochrany pfirody;
« kultivace nastupnich prostor(;
» zajisténi dostatetné navstévnické infrastruktury v jejich zvlasté frekventovanych &astech;

»  zajisténi vzajemného propojeni oteviené krajiny MC Praha 5 a sousednich MC (Ladronka, Bila hora,
Chuchelsky haj);

» rekultivace Motolské skladky.

¢ vyfeSeni prostupnosti podél celé délky nabrezi;
o vyfeseni pfistupnosti nabrezi z vnitinich tzemi Smichova, Zlichova a Radlic;

o vyfedeni rekreadniho a komeréniho vyuziti naplavky s respektem k ikonjckym prahledim na kli¢ova
panoramata mésta a vyhledy z nich (zejména z/na Vysehrad, uplatnéni Zelezni¢niho mostu, Narodni
divadlo, Prazsky hrad);

= vyfeseni vefejného rekrea¢niho vyuzZiti a pfistupnosti Cisarské louky;

= ochrana zachovalych klidnych ¢asti vodni hladiny mezi Détskym ostrovem a Narodnim divadlem;

» pretizeni hladiny Vitavy komeréni plavbou a s ni souvisejici destruktivni vlivy na charakter feky
a nabiezi (paraleini plavebni komora Smichov, zne¢isténi ovzdusi, privatizace vodni hladiny).

5.1.4 Zisadni témata systému rizeni Gzemniho rozvoje Gzemi

Z $ir8iho Ghlu pohledu je v dlouhodobém horizontu potieba zajistit systémové vyfeseni rozporu mezi politickou
zodpovédnosti samospravy MC Praha 5 za rozvoj MC a jejimi faktickymi formalnimi moznostmi nastavit
vymahatelna pravidla rozvoje, zejména ve vztahu k samospravé hl. m. Prahy.

Obdobnou miru pozornosti vyzaduje i doposud nesystémové fe$eni rozporu mezi politickou zodpovédnosti
samospravy MC Praha 5 za kvalitu pé&e o vefejna prostranstvi, zejména ve vztahu k samosprave hl. m. Prahy.
Parky ve spravé MC Praha 5 popisuje Ptiloha 37.

5.2 ZIVOTNi PROSTREDI

Informace v této kapitole vychazi z vefejné dostupné aplikace IPR Praha — Atlas Zivotniho prostiedi3s (dale
jen ,Atlas ZP*), webovych stranek ENVIS — Informaé&ni servis o Zivotnim prostiedi v Praze resp. z Portalu
zZivotniho prostiedi hl. m. Prahy?7, ktery dfive uzivany informaéni servis nahradil, a pfipadné dalsich (zdroje
jsou uvedeny v zapati).

5.2.1 Ovzdusi - stacionarni zdroje znecisténi a emise z dopravy

Hlavni mésto Praha dlouhodobé patfi k oblastem s vy$si Grovni znegisténi ovzdusi. Piekrodeni imisnich limit
souvisi pfedevsim se zna¢nou dopravni zatézi. V roce 2018 se doprava na Gzemi hl. m. Prahy podilela na
celkovych emisich tuhych znegistujicich latek z 88 %, na celkovych emisich NOx ze 72 %.

Na Uzemi MC Praha 5 se nachazi zvy$eny podet (celkem 56) spolenosti, které Cesky hydrometeorologicky
ustav oznacil jako zdroje znecisténi ovzdusi®®. Nejvice jich sidli v katastralnich izemich Smichov a Hlubog&epy.

35 Zdroj: https:/iwww.geoportalpraha.cz/cs/atias-zivotniho-prostred|

36 Zdroj: http://envis.praha-mesto.cz/

37 Zdroj: http:/portalzp.praha.eu/

38 Zdroj: https:/portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web _generator/plants/praha CZ.html
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Méfici stanice kvality ovzdusi ,Praha 5 — Smichov" se tak i kviili tomu v roce 2018 fadila mezi 3 nejhor$i métici
stanice (z celkového poétu 15) v hl. m. Praha, jak z pohledu PM1o, tak iPMzs a oxidu dusigiteho.
Z nejvyznamnéjsich velkych zdroji znegistovani ovzdu$i se na Gzemi MC Praha 5 nachazi Fakultni
nemocnice v Motole39.

Kvalita ovzdusi je tedy v Praze 5 pomérné Spatna%, pfitemz nejhorsi situace je v okoli namésti 14. fijna
a Arbesova nameésti, a dale také v podél ulic Nadrazni, Plzefiskd a Zborovska. U dopravy je nutné
neopomenout vyznamny zdroj emisi z lodni dopravy*'. Obecné Ize konstatovat, Ze vyletni lod& jsou vyraznym
zdrojem aerosolovych ¢astic v blizkosti plavebni komory. Hmotnostni koncentrace &astic fadové prekragovaly
povolené limity, a to jak koncentraci PM2,5 (24-hodinovy limit 25 g/m3), tak PM10 (24-hodinovy limit 50
g/m3).42

V ramci Integrované prevence a omezovani znecisténi (IPPC) se na uzemi MC Praha 5 nachazi 2 subjekty
s integrovanym povolenim, a to Spalovna nebezpeénych odpadi ve FN Motol a Pivovar Staropramen.

Pozn.: Stacionarni zdroje znecisténi REZZO 1 a REZZO 2, emise z dopravy i irrzisni mapy a dalsi jsou
zobrazeny v mapovém podkladu v &asti Ovzdusi Atlasu ZP*3, IPPC v &4sti Ochrana ZP.

5.2.2 Hlukova zatéz

Vysoka dopravni vytizenost na uzemi MC Praha 5 zplsobuje hned v né&kolika lokalitach prekradovani hranice
60 decibeld hlukového ukazatele pro den-veder-noc*. Problémy plsobi zejména ulice Strakonicka
a K Barrandovu a také Barrandovsky most. Situace vSak je v kontextu celého hl. m. Prahy standardni. Je
potfeba zajistit to, aby nedoslo ke zvy$eni max. rychlosti vozidel na vyjmenovanych komunikacich.

Na uzemi MC Praha 5 jsou stanoveny tiché oblasti dle Ak&niho planu snizovani hluku pro aglomeraci Praha,
a to v oblasti Vidoule — Cibulka a Prokopské udoli — Div¢&i hrady4S.

5.2.3 Kvalita vody a systém odpadnich vod

Uzemi MC Praha 5 je zasobovano pitnou vodou z tpravny vody Zelivka. Kvalita pitné vody je pravidelné
kontrolovana v akreditovanych laboratofich a je dlouhodobé zdravotné nezavadna, avsak obsah minerall je
velmi nizky a voda neni ani po finalni alkalizaci v optimalni vapenato-uhli¢itanové rovnovaze. Dale pak
z pohledu koroze kovovych potrubi je voda zafazena do tfetiho (1j. silného) stupné agresivity46.

Celé Gzemi MC Praha 5 je napojeno na Ustiedni &istirmnu odpadnich vod Praha na Cisafském ostrové
v Bubené&i. Ta ma znaénou kapacitni rezervu, jelikoZ je dimenzovana zhruba na 1,6 mil. ekvivalentnich
obyvatel, pficemz né&které periferni ¢asti hl. m. Prahy vyuZivaji (samostatné) pobo&né &istirny odpadnich vod.
Veskera odpadni voda ¢&isténa na uzemi MC Praha 5 je vypousténa do vodnich tok( a neni znovu vyuzivana®’.

5.2.4 Systém nakladani s odpady

Systém odpadového hospodafistvi na Gzemi MC Praha 5, véetné systému nakladani s komunalnim odpadem,
je fizen na Urovni hl. m. Prahy, v souladu s Krajskym planem odpadového hospodafstvi hlavniho mésta Prahy
2016 - 2025. MC Praha 5 je 1 ze 3 méstskych &asti hl. m. Prahy, ktera provozuje vlastni sbérny dvir, a to
konkrétné v ulici Klikata v Kosifich. Druhym sbé&rnym dvorem na Gzemi MC Praha 5 je Sb&rny dvir hlavniho
mésta Prahy Puchmajerova v Jinonicich. Soucasti obou sbérnych dvord je i sbérna nebezpeéného odpadu.
Celkem se na Gzemi hl. m. Prahy (k 5. 10. 2020) nachazelo 24 stabilnich sbé&ren nebezpe&ného odpadu,
z nichZ 19 provozovalo hl. m. Praha, 3 méstské ¢asti a 2 soukromé subjekty®.

5.2.5 Vyznamneé prirodni a krajinné prvky
Na uzemi MC Praha 5 se nachazi tato zviasté chranéna uzemi4®:
Barrandovské skaly®: narodni pfirodni pamatka; lezi na tzemi MC Praha 5 a Praha — Velka Chuchle

39 Zdroj: hitp://envis.praha-mesto.cz/rocenky/Pr18 pdf/ElzpravaZP18 kapB1.pdf, str. 38, obr. B1.2.1

40 Zdroj: hitp://envis.praha-mesto.cz/rocenky/Pr18 pdf/ElzpravaZP18 kapB1.pdf

41 Zdroj: Zprava z méfeni koncentraci &astic v ovzdusi podél! Vitavy v blizkosti plavebnich drah motorovych lodi z hlediska dopadu
na kvalitu ovzdusi, Ustav chemickych procest AV CR, 11/2017

42 Blize viz zdroj vy$e (Zprava z méfeni koncentraci &astic v ovzdusi podé! Vitavy. ..).

43 Zdroj: https:/iwww.geoportalpraha.cz/cs/atlas-zivotniho-prostredi

44 Zdroj: hitp://envis.praha-mesto.cz/rocenky/Pr18 pdflElzpravaZP18 kapB5 03122019.pdf

46 Zdroj: hitp:/fenvis_praha-mesto.cz/rocenky/Pr18 pdf/ElzpravaZP18 kapB2 pdf
47 Zdroj: http:/fenvis.praha-mesto.cz/rocenky/Pr18 pdf/ElzpravaZP18 kapB2 pdf
48 Zdroj: https://app.iprpraha.cz/apl/app/atlas-zp/?service%5b%5d=komunalni_odpad

a krajiny tabulky akt.xhtml
50 Zdroj: http://www.praha-priroda.cz/chranena-prirodalzviaste-chranena-uzemi/barrandovske-skaly/
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o Ctirad>': pfirodni pamatka

» Kalvérie v Motole52: pfirodni pamatka

* Motolsky ordovik53; pfirodni pamatka

»  Petfin%: Evropsky vyznamna lokalita (Natura 2000); lezi na Gzemi MC Praha 5 a MC Praha1
» Pod Skolou5: ptirodni pamatka

« Pod Zvahovem?®: pfirodni pamatka

*  Prokopské udoli®: pfirodni rezervace, Evropsky vyznamna lokalita (Natura 2000)

»  Skalka®®: piirodni pamatka

»  Zelezniéni zafez5®: ptirodni pamatka

* Vidoule: pfirodni pamatka

* U Nového mlyna®: narodni pfirodni pamatka; lezi na uzemi MC Praha 5 a MC Praha — Slivenec

ANALYTICKA CAST — SOCIOEKONOMICKY PROFIL MC PRAHA 5

Na uzemi MC Praha 5 se nach&zi tyto vyznamné krajinné prvky:

¢ Lesostep Na Farkané

¢ Step nad golfovym hfistém

» Spole¢enstva kiidovych pramenti Pod Cisatkou

»  Spole¢enstva kiidovych pramenti pod Spiritkou; lezi na rozhrani MC Praha 5 a MC Praha 6

A dale pfirodni parky Kosife — Motol a Prokopské a Dalejské udoli.

Pozn.: Vymezeni vsech oblasti s ochranou pfirody a krajiny je zndzornéno v Atlasu ZP v &asti krajina.
5.2.6 Geologicka rizika

Vyznamnéjsi geologicka rizika predstavu;i:

» 1) severovychodni &ast k. U. Motol (Praha-Safranka), pfirodni pamatka Vidoule, lokalita Nikolajka
a nékolik dalSich mensich lokalit pfi severnim okraji k. U. Smichov a v oblasti Hlubo&ep, kde miize
dochazet k sesuvim pldy vétsiho rozsahu;

e 2)zapadni ¢ast k. 0. Motol (tj. okoli krematoria, Mlynského rybnika a Kalvarie v Motole) a dal$i mensi
lokality v Jinonicich, Radlicich a Motole s vysokym radonovym indexem®!.

Pozn.: Dalsi lokality s rizikem sesuvii pidy mens$iho rozsahu a mapa radonového indexu jsou soudasti
mapovém podkladu geologie v Atlasu ZP'4.

5.2.7 Ekologicka stabilita a zemédélsky pudni fond

Véechna k. U. na uzemi MC Praha 5 maji koeficient ekologické stabilitys? v rozptylu od 0,3 do 1,0, takZe se
vSechna fadi mezi tfetinu nejstabilnéjsich k. G. hl. m. Prahy. Podil lesnich ploch je z celoméstského hlediska
nadprimeérny, a to zejména v k. . Motol, Kosite, Jinonice a Hlubo&epy'e.

Naopak stuperi zornéni pldy i podil zemeédélského pldniho fondu (dale také ,ZPF*) je zde z celomé&stského
pohledu nizky, a to zejména v k. 0. Motol, Kosife a Smichov. Nejvyssi podil ZPF je v k. U. Radlice, nejvy$si
stupefi zornéni v k. 4. Jinonice®3.

Prvky Uzemniho systému ekologické stability jsou soutasti mapového podkladu krajina v Atlase Zivotniho
prostredi®?.

51 Zdroj: http://www.praha-priroda.cz/chranena-priroda/zvlaste-chranena-uzemi/ctirad/

52 Zdroj: hitp://www.praha-priroda.cz/chranena-priroda/zvlaste-chranena-uzemifkalvarie-v-motole/

%3 Zdroj: hitp://www.praha-priroda.cz/chranena-prirodalzviaste-chranena-uzemilmotolsky-ordovik/

54 Zdroj: http://www.praha-priroda.cz/chranena-priroda/zviaste-chranena-uzemilpetrin/

55 Zdroj: hitp://www.praha-priroda.cz/chranena-prirodalzviasie-chranena-uzemilpod-skolou/

%6 Zdroj: http:/fwww.praha-priroda.cz/chranena-priroda/zvlaste-chranena-uzemilpad-zvahovem/

57 Zdroj: http://www praha-priroda.cz/chranena-priroda/zviaste-chranena-uzemi/prokopske-udoli/

%8 Zdroj: hitp://www.praha-priroda cz/chranena-priroda/zvlaste-chranena-uzemi/skalka/

59 Zdroj: http://www.praha-priroda.cz/chranena-prirodalzvlaste-chranena-uzemi/zeleznicni-zarez/

80 Zdroj: hitp://www.praha-priroda.cz/chranena-priroda/zvlaste-chranena-uzemilu-noveho-miynal

81 Zdroj: hitps://app.iprpraha.cz/apl/app/atlas-zp/?service%5b%5d=geologicka mapa

62 Pomér plochy stabilnich krajinotvornych prvki (lesni ptida, vodni plochy a toky, trvaly travni porost, pastviny, mokfady, sady a
vinice) v(iéi nestabilnim krajinotvornym prvkam (orna piida, antropogenizované plochy (1. silnice, skladky) a chmelnice).

83 Zdroj: hitp://envis praha-mesto.cz/rocenky/Pr18 pdilElzpravaZP18 kapB3 10072020.pdf

84 Odkaz: https://app.iprpraha.cz/apl/app/atias-zp/?service%5b%5d=ochrana_prirody a krajiny
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5.2.8 Dalsi informace

Skladka Motol® byla zfizena v roce 1972, rozsifena v roce 1979 a nachazi se zapadné od ulice Kukulova na
okraji MC Praha 5 v k. 4. Motol na pozemcich pfevazné ve vlastnictvi hl. m. Prahy, z nichz Cast je svéfena
spravé MC Praha 5 a o svéfeni dal$ich souvisejicich pozemkt ma ME Praha 5 pozadano.

Jedna se o nezastavény prostor, diouhodobé vyuzivany pro skladku vykopkd zeminy a stavebni suti. Celkova
plocha skladky byla stanovena na 217 000 m2. Vlastni téleso skladky je protazeno ve sméru vychod — zapad
a je podlouhlého doutnikovitého tvaru, délky cca 800 m a $ifky na zapadnim okraji cca 270 m a na vychodnim
okraji cca 150 m. Koruna skladky je v sou¢asné dobé& na urovni cca 374 m n. m. a to v zapadni, tedy nejvy$si
Casti. Skladka prevysuje okolni terén o cca 30 m na jeji severni strané a o cca 50 az 60 m na jeji jiZni strané.
Pavodni nadmofska vySka terénu pred zahajenim skladkovani (pfed rokem 1972) se pohybovala cca od 300 m
n. m. do 340 m n. m. Sklony svahl (po ¢aste¢nych Upravach) Ize podle geodetického zaméteni lokality
odhadnout na cca 1:2 az 1:2,5 na severni strané, pfi¢emz ve spodni ¢asti svahu skladky je sklon a2 1:1,5, pfi
paté svahu az 1:1 a strmé&;jsi. Naopak jizni svah ma sklon témér jednotny, a to 1:2,5 ve vychodni &asti a cca
1:1 az 1:1,5 v zapadni &asti. Vzhledem k projeviim nestability na povrchu skladky a v jejim okoli je nutno
povazovat povrch skladky za nestabilni a nachylny k deformacim.

V motolske skladce byly zji$tény i odpady obsahujici nebezpeéné latky?®. Skladka je monitorovana. Monitoring
provadi spol. GEOtest, a.s.

DalSi oblasti k feseni je problematika svételného znegisténi, k niz nema MC Praha 5 v sou¢asné dobé Zadné
podklady.

5.3 DOPRAVA

MC Praha 5 se dynamicky rozviji. V jeji centraini &asti dochazi k transformaci postindustrialnich ploch na
pinohodnotne méstské struktury, a i jeji stabilizované ¢asti jsou vystavené tlaku na zvyseni intenzit vyuziti. MC
Praha 5 ma zarover plnit celou fadu celoméstsky vyznamnych funkci, od dopravniho uzlu Smichovského
nadrazi, pfes zafizeni citylogistiky po Radlickou radialu a celou fadu dal$ich vyznamnych dopravnich investic.
Vétsinu dopravnich vykoni pfitom musi unést prostory, z nichz velka &ast, a to zejména v nejcitlivéjsich
lokalitdich MC Praha 5, zarovef pini roli vefejnych prostranstvi.

Jako koncepéni material pro potfeby MC Praha 5 je v souéasnosti zpracovavan Generel dopravy, ktery vychazi
z celomeéstskych strategii a koncepci a zejména ze schvaleného Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
(a v jeho ramci schvalené nové dopravni politiky mésta) a pfirozené tyto dokumentace respektuje.

5.3.1 Koncentrace obyvatel, zdroje a cile dopravy

Nejvy8si koncentrace obyvatel je zaznamenana podél ulice Stefanikova a Nadrazni a dale podél ulice
Plzefiska a Lidicka, kde je husta bytova zastavba. Vysoka koncentrace obyvatel je smé&fovana i do oblasti
sidlidtniho typu (Barrandov, Homolka).

Z provedenych analyz dat mobilnich operatorl vyplyva, ze oblast s nejvy3si pfepravni poptavkou zdrojovych
a cilovych cest je centralni ¢ast Smichova s hustou zastavbou bytovych domd, vyznamnymi obchodnimi
centry, ufady a komeréné-administrativnimi centry. Tézistém lokality je kiizovatka Andél. Dal$im centrem
prepravni poptavky je FN Motol a dale oblast Jinonic a Barrandova. Oblasti prochazi vyznamné tranzitni tahy
ze smeru zapad — vychod (napi. D5 — D11) i ze sméru sever — jih (napf. D8 — D4).

Z hlediska dojizdky, tedy cest majicich cil (prace, nakupy, Iékat apod.) na Praze 5 se jevi minimainé stejné
vyznamné pfepravni vazby MC Praha 5 s oblasti Stod(ilek a Rep jako s centralni &asti mésta. Vyznamné jsou
i vztahy mezi MC Praha 5 a obcemi byvalého okresu Praha-zapad (nyni ORP Cernosice). Naopak z hlediska
vyjizdky, tedy cest majicich zdroj (bydli$té) na Praze 5, je nejvyznamnéjsim cilem centralni ¢ast mésta, dale
Letisté Vaclava Havla Praha a oblast Stodllek. Obecné je atrakéni obvod vyjizdky mensi nez u dojizdky, coz
je vzhledem k atraktivité hlavniho mésta logické.

U pravideinych dennich cest pfevazuje dojizdka a tranzit, coZ vyvolava dopravni kongesce a vy$$i naroky na
parkovani.

5.3.2 Predikce vyvoje pfepravnich vykonu

Po realizaci zasadnich dopravnich staveb na uzemi MC Praha 5 i v navazujicim Uzemi a dal$ich diigich
opatieni mazZe dojit ve vzdaleném vyhledu (2050) ke snizeni dopravniho vykonu v automobilové dopravé na

85 Zdroj a bli2si informace v analyze rizik a studii proveditelnosti ,Praha — Motolska skladka", zprac. GOEtest, a.s., 2017
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uzemi MC Praha 5 pfiblizné& na hodnoty z roku 2008. Do roku 2030 je v8ak pfedpokladan narist vykonu
piiblizZné o 7 % oproti stavajicim hodnotam.

Naopak ve vefejné dopravé je pfedpokladan rist vykonu ve vzdaleném vyhledu priblizné o 20 % oproti
stavajicim hodnotam. Vyvoj dopravniho vykonu v letech 2009 - 2018 zobrazuje graf v pfiloze (Pfiloha 39). Na
vyvoji vykona se podili také rozvoj reziden¢nich a komer¢nich ploch v Gzemi a jeho vliv na prepravni poptavku.

Vyhledové Ize olekavat intenzivnéjdi vyuziti systému vefejné hromadné dopravy, a to az o 20 %. Nardst
lokalni koncentrace pfestupnich vazeb viak mlize byt jesté vyssi (terminal Smichovské nadrazi).

5.3.3 Hlavni rozvojové plochy

Vyvoj pfepravni poptavky je vazan na rozvoj Uzemi. Z vystupu dopravniho modelu TSK je patrny
nejvyznamné;jsi vyhledovy rist pfepravni poptavky v rozvojovych lokalitach Smichovského nadrazi a zapadni
oblasti sidlist¢ Barrandov. Déale je predpokladan vyznamné;jsi rist pfepravni poptavky v oblasti Jinonic, Radlic
a Motola. Tyto rozvojové plochy jsou zobrazeny v ptiloze (Pfiloha 40).

Na zakladé analyzy uzemné planovaci dokumentace bylo identifikovano nékolik konkrétnich lokalit riizného
vyznamu i plo$né rozlohy, ve kterych dojde k podstatnému nartstu pfepravnich narok(. Jedna se zejména
o plochy:

*  Smichov City — sever,;

¢ Smichov City — jih;

* Smichovské nadrazi — Lihovar;
o Waltrovka;

»  Prazska ¢tvrt (Barrandov).

Kromé toho samoziejmé dochazi na uzemi MC Praha 5 i k realizaci dal$ich komerénich a rezidenénich
projektd mensiho rozsahu. Rozvojova uzemi (brownfields) postupné ptinaseji zménu funkce a piepravnich
narokd. To se promitne jak do kostry systému MHD, tak do vyuziti sit¢ méstskych komunikaci.

5.3.4 Obtizné dostupné plochy

Na uzemi MC Praha 5 se nachazi i rozvojové plochy, které jsou nevhodné napojené na komunikacéni sit. Velky
problém v tomto ohledu pfedstavuje napfiklad oblast KosiF (Kavalirka, Smukyika, Cibulka), ktera je dostupna
prakticky pouze po jediné komunikaci z kfizovatky Plzefiska/Musilkova. Podobné& obtiZné napojenou plochou
je napfiklad Zvahov.

Nékteré reziden¢ni lokality maji omezeny pocet a parametry pfipojeni na nadfazenou komunikaéni sit, coz
zplsobuje problémy jak v bézném provozu, tak v pfipadé mimoradnosti.

5.3.5 Nedostatky dopravnich siti

Tradiénim dopravnim problémem je kapacitni nedostate€nost pro individualni automobilovou i vefejnou
hromadnou dopravu, dale bezpecnost (pfedevsim pro chodce jakoZto nejzranitelngjsi skupinu), ale
i nedostatky potencialné vyplyvajici z rozvoje tzemi (napfiklad nedostateéné napojeni nékterych rozvojovych
ploch). Mapa s nej¢astéjsimi nehodami aut s chodcem je obsaZena v priloze (Pfiloha 41).

Kumulace nedostatkdl dopravnich siti se nejvice projevuje v nejzatizené&jsich dopravnich smérech — na
tradinich dopravnich trasach vedenych hust& osidlenymi udolimi (osa Strakonicka / Nadrazni, osa Radlicka,
osa Plzeiiska / Vrchlického) a samoziejmé v misté kfiZzeni t&chto dopravnich proudd (at uz v misté kfizovatek
¢i v dopravnich terminalech). Sou¢asné potty tramvaji a autobustl na téchto tazich zachycuje mapa v pfiloze
(Ptiloha 42).

Nedostatky dopravnich siti se projevuji zejména v mistech, kde dochazi ke kumulaci vice druhd dopravy a ke
vzajemneému kfizeni smérl — to se tyka jak bezpegnosti, tak plynulosti. V pfipadé MC Praha 5 se nedostatky
riznou meérou projevuji na zakladni dopravni kostfe - v severojiznim (Strakonicka, Nadrazni)
i v zapadovychodnim sméru (Pizefiskd, Radlicka, Jiraskiv most).

5.3.6 Dobudovani zakladni komunikaéni sité

Rada identifikovanych probléml je dusledkem neexistence &asti patefni komunikaéni sité¢ hl. m. Prahy.
V zapadnim a jihozapadnim segmentu hlavniho mésta se jedna predevsim o dosud nerealizované projekty
Radlicke radialy a Bfevnovskeé radialy, které jsou pro udrZitelnost dopravy na izemi MC Praha 5 kli¢ové. Tyto
radialni tahy maji potencial pfevzit dopravni zatéz, ktera v soutasné dobé zahicuje pateini méstske tfidy na
tzemi MC Praha 5, a tim je uvolnit pro budouci dopravni zklidnén.

Absence radialnich ¢asti nadfazeného méstského komunikaéniho systému vyvolava nadmérné zatézovani
hlavnich méstskych tfid (Plzefskd, Radlicka, Peroutkova).
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5.3.7 Doprava v klidu

Na uzemi MC Praha 5 je velky podil tzemi s hustou bytovou zastavbou, coz je doprovazeno omezenymi
moznostmi parkovani pro rezidenty. To plati jak pro centralni &ast Smichova, tak i pro sidlisté na okraji mestské
¢asti (Barrandov).

ANALYTICKA CAST — SOCIOEKONOMICKY PROFIL MC PRAHA 5

Tento problém je umocnén tim, ze MC Praha 5 je vstupni branou do hlavniho mésta od jihu a zapadu. Zvysené
naroky na parkovani s sebou tedy nese i dojizdka mimoprazskych navétévniki a pracujicich. V této souvislosti
dochazi k nezadoucimu zaboru parkovacich mist uréenych prevazné pro rezidenty mimoprazskymi uzivateli,
protozZe neni zajiSténa dostate¢na kapacita P+R. Pocty osobnich automobilis zobrazuje mapa v pfiloze (Pfiloha
43).

Individualni automobilova doprava vytvafi vysoké naroky na parkovaci plochy — to se tyka jak rezidenéniho
parkovani, tak pravidelné denni dojizdky mimoprazskych uzivatelt.

5.3.8 Potencial pro rozvoj MHD

Uzemi MC Praha 5 je méstskou hromadnou dopravou plosné obslouzeno pomérné dobie, jeji soudasti jsou
i dvé trasy metra. Cast rezidenéni zastavby je bohuzel obsluhovana pouze mistnimi autobusovymi linkami
s pomerne dlouhym intervalem (15 az 30 minut ve $pi¢ce). Zdrzeni provozu b&hem ranni $picky Zobrazuje
mapa v pfiloze (Pfiloha 44).

V nadfazenych dokumentacich hl. m. Prahy jsou sledovana nova propojeni tramvajové sit&, ktera mohou
pfineést posileni nékterych vnitroméstskych vazeb: Motol — Vypich, Dvorecky most (Smichov — Modrany).
Obsluhu tzemi dale posili prodlouzené traté Barrandov — Holyné& a Radlicka — Jinonice.

Modernizace Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov a rozvoj okolnich ploch (Smichov City) piinese centralizaci
prestupnich vazeb do prostoru Smichovského nadrazi (viak — metro — tram — bus — P+R).

V souvislosti se Zelezni¢ni dopravou je tfeba upozornit na stavajici nevyhovujici stavebné technicky stav
konstrukce Zelezni¢niho mostu pfes Vitavu a z toho vyplyvajici nutnost budouciho feseni (oprava &i novy
most), a dale na potfebu optimalizace zastavek na zelezniénich tratich zejména trati &. 122 (Smichov — Zligin
— Hostivice).

Na Gzemi MC Praha 5 je rozvinuty systém verejné hromadné dopravy s pomérné dobrou plo$nou obsluhou;
vyhledove vyssi naroky v8ak pfinese rozvoj komerénich a rezidenénich ploch. Opatieni k preferenci MHD blize
pfiblizuje mapa v pfiloze (Pfiloha 45).

5.3.9 Cyklisticka doprava

Hlavni mésto Praha v sou¢asné dobé proziva rozvoj cyklistické dopravy, a to jak po&tem uzivatell, tak
rozvojem infrastruktury (znaCenych tras, cyklopruhl, mist pro odstavovani kol a podobné&). Cyklisticka
infrastruktura na zemi MC Praha 5 véak zatim neni celistva — je reprezentovana pfedevsim tahy podél Vitavy
a Prokopskym udolim. Namétem pro zlepseni situace je vytvofeni cyklistické sité mimo hlavni silniéni
komunikace. Mezi hlavni dlivody segregace silni¢ni dopravy je pfedevsim bezpe&nost (snizeni po&tu koliznich
mist na hlavnich komunikacich), ochrana zdravi (vymisténi cyklistd mimo hlukem a exhalacemi zatizené
komunikace) a atraktivni trasy pro pravidelné i rekrea&ni cesty.

S rozvojem cyklistické dopravy je tfeba fesit jak cyklotrasy pro pravidelné denni vyuziti (preference rychlosti),
tak cyklotrasy pro rekreacni vyuziti s preferenci bezpeénosti a komfortu.

5.3.10 Pési prostupnost

Pesi prostupnost uzemi je analyzovana ve dvou rovinach — dostupnost infrastruktury vefejné dopravy
(zastavek MHD) a prostupnost pésich tahl pro rekreagni vyuziti. Pro rekreaci je navrhovana fada novych
propojeni spolecné s cyklostezkami, zaroveri je doporugeno rozsahlejsi zpfistupnéni prazskych parki. P&si
prostupnost je vhodne fesit nejen ve stavajicim tzemi, ale i u navrhovanych rozvojovych projektd. Nova
zastavba by neméla tvofit uzaviené bloky a rozdélovat uzemi tak, jak se stalo naptiklad u nékterych
rezidenénich projektll v minulosti.

Zlepseni pési prostupnosti Gzemi ma sviij smys| nejen v dostupnosti zastavek MHD a dalsich lokalnich cil(,
ale tez pro rekrea¢ni funkci, a to zejména v propojenich z Barrandova smérem k Chuchelskému haji;
z Prokopského udoli pfes Divei hrady, Waltrovku, Vidouli az na Cibulky a dale z Cisatky na Ladronku;
Z Vidoule smérem na Staré Jinonice; kolem Motolského adoli; ze Starych Butovic na Divéi hrady a dale
smérem do Prokopskeho Udoli; po hiebeni podél Vitavy kolem filmovych ateliérd. Co se tyée délby ptepravni
prace, lidé velmi Casto vyuzivaji pési dopravu, coz mimo jiné znazoriuje graf uvedeny v piiloze (Pfiloha 46).
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Méstske Casti v Praze eviduji rizny pocet bytli a od toho se odviji jejich viastni bytova politika a postupy
(Zasady bytové politiky, Pravidla pronajmu bytd apod.) s rlznymi terminy pro oznacéeni skupin najemct
a druht najemného. Z komunikace s MC vyplyva, Ze najemné uréuje:

SEZNAM TABULEK, GRAFU A MAP (VCETNE PRILOH)

e Zakladni — jedna se o najmy na dobu uréitou i neuréitou pro najemce bez specifikace

» Stabiliza¢ni — jedna se o najmy pro preferované profese

« Socialni - jedna se o zvyhodnéné vyse najemného pro ob&any socialné znevyhodnéné (i seniofi)

» Startovaci — jedna se o nabidku byt pro mladé pary

¢ DPS - byty v domech s pecovatelskou sluzbou a zdravotné handicapované

Pfiloha 33 Program regenerace méstské paméatkové rezervace a méstskych pamatkovych zén na tzemi MC
Praha 5 (zpracovatel Ing. arch. Jan Sedlak, projekéni atelier, 05/2018)

K nalezeni zde: http://archiv.praha5.cz/public/images/pdf/iP5 program regen 26.6.18 final.pdf

Piiloha 34 Rozvaha o charakteru Gzemi MC Prahy 5 (zpracovatel Casua s.r.0., 12/2013)

K nalezeni zde: hitps://issuu.com/prahab/docs/rozvaha o charakteru

zem

prahy

Pfiloha 35 Seznam lokalit spravovanych MC Praha 5 v ramci pravidelné udrzby (zpracovano UMC Praha 5)

Smichov Hlubocepy Kosire
1 | P&Si zéna Andél 1 Sidlisté Barrandov | 1 | Zelefi - Nad Hlinikem
2 | Nad Koulkou - Pod Kesnerkou |2 | Trnkovo namésti 2 | park Kavalirka
3 | Zelef - Nad Mrazovkou 3 | vodni kaskada - beton 3 | Nad Kavalirkou
4 | Zelen - Na Konvarce 4 | Slivenecka - paréik 4 | Vejrazkova
5 | Zborovska 5 | Sidlisté Barrandov N 5 |Fabianova
6 | Hofej$i nabrezi - Aréna 6 | Sidlisté Barrandov M 6 | Husovy sady
7 | Horni Palata 7 | Sidlisté Barrandov K 7 | Pod Klamovkou
8 | Janackovo nabiezi 8 | Sidlisté Barrandov J 8 | Ulice JeniSovska
9 | Svornosti 9 | Sidlisté Barrandov H 9 |V Cibulkach
10 | Strakonicka 10 | Sidlisté Barrandov G 10 | Velka nudle - Nad Kavalirkou
11 | Jizni svah Strahov 11 | Sidlisté Barrandov E 11 | Zeleri - Cetyfiska
12 | Jizni svah Pod Stadionem 12 | Sidlisté Barrandov C 12| Zelen - Jinonicka
13 | Zapova 13 | Proslunéna 13 | Zelefi - Na Pomezi
14 | Na vrsku 14 | Prazského 19 14 | Zelen - Piseckého
15 | Ulice K Vodojemu 15 | Pod Zvahovem - pomnik 15| Zeleii - U Cibulky
16 | Pod Dévinem 16 | Na Zvahové 16 | Zelen - U lesika
17 | Mrazovka 17 | Haj profesora Jedli¢ky 17 | Kavalirka
18 | Predpoli Détského ostrova 18 | U Prokopského tdoli 18 | Jinonicka - Plzeriska
19 | Portheimova zahrada 19 | Zelefi - Ke Smichovu 19 | Postovka
20 | Pavi vrch 20 | Zelen proti bazénu - Wassermannova 20 | Turbova
21 | Nam. 14. fijna 21 | Tilleho namésti 21 | Ulice Peroutkova
22 | Namésti Kinskych 22 | U Zdravotniho stfediska 22 | V Brizkach
23 | Zelen - U Blazenky 2/2 23 | Sidlisté Barrandov O 23 | Kosifské namésti zelen
24 | Nad Bertramkou 24 | Sidlisté Barrandov L 24 | Nepomucka

Stranka | 90



AN s

SEZNAM TABULEK, GRAFU A MAP (VCETNE PRILOH)

Zdroj: Intemi podklady UMC Praha 5

Smichov Hlubocepy Jinonice

25 | V botanice 25 | Sidlisté Barrandov CH 1 | Tichnova
26 | U Smichovského nadrazi 26 | Sidlisté Barrandov F 2 |Bochovska
27 | U Dvou srpu 27 | Sidlisté Barrandov B 3 | Sidlisté - Jinonice
28 | ulice Radlicka 28 | Pod Zvahovem - $kola 4 | U svatého Vaviince
29 | Santoska 29 | Na Habrové 5 | Ulice Puchmajerova
30 | Na Neklance 30 | Kostel svatého Filipa a Jakuba 6 |Butovicka
31 | Klamovka 31 | Goten a cesta profi bazénu - 7 |Kiikata
32 | Cerny vrch 32 | Navétrna U Statku
33 | Bertramka 33 [ Sidl. Barrandov — U Misijniho stfediska Na ovéiné
34 | Zelefi - Pod Strahovem oto 10 | Polni cesta - Mezi Rolemi
35 | Zeleri - Nabfezni 1 | Zelen - Za Opravnou 11 | Ulicka a zelefi - Soub&zna
36 | Zelen - Na Plani 2 | Zelen - Weberova 12 | Zelen - K Opatiilce
37 | Zeler - Na Laurové 3 |Zeleii - Plzefiska 13 | gelen . Ta Vysolé x
38 | Zelen - Kobrova 4 | Zelen - Kudmova 14 | Zelen - U Kfize
39 | Zelen - Franty Kocourka 5 | Zahradnickova 15 | Zeleri - Upolinova (k.a.motol)
40 | Zeleri - Duskova 6 | Kudrnova 16 | Jinonice u pomniku
41 | Zeleri a chodnik - Kartouzska |7 | Brdlikova 16 |17
42 | Na Skalce Rad 18 | Farkar
43 | Arbesovo namésti 1 | Zelefi - Vymolova 19 | park Waltrovka
44 | Sacre Coeur 2 | Zelen u metra Radlicka 20 | Central park Botanica
45 | Dienzenhoferovy sady 3 | Zelen - Pechlatova
46 | U Smichovského hibitova 4 | Na Farkané
47 msblg:::re]:gﬁch x Pod 5 | Par€ik ulice Peroutkova
48 | Pardik u Nikolajky 6 | Radlicka, byvala kone¢na
49 Zele_ﬁ - U Blazenky x

U Nikolajky
50 | Zelef - Pod Zavérkou

Pfiloha 36 Détska hfiété a sportovisté na izemi MC Praha 5 (zpracovano UMC Praha 5)

K nalezeni zde: hitps://www.praha5.cz/app/uploads/2020/01/Evidence-DH.pdf

Pfiloha 37 Parky ve spravé MC Praha 5 (zpracovano UMC Praha 5)

K nalezeni zde: https://www.praha5.cz/app/uploads/2020/01/Evidence-park%C5%AF-2.pdf
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Piiloha 38 Hustota obyvatelstva v zakladnich sidelnich jednotkach

Na hiintku

Jinonice-Na rovindch

Podet obyvatel na km2 s L
<=0
<= 1000

<= 2000 Prokopeké udoli

<= 3000
<= 4000
<= 5000 o
<= 6000
' <=7000
Wi <= 8000
" <= 10000
" <= 15000
™ <= 20000
o™ > 20000

Barrandov-ataliéry

T T YRR TR TEVISA A

Zdroj: Generel dopravy MC Praha 5 (data od Ceského statistického (fadu)
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Priloha 39 Vyvoj dopravniho vykonu — vefejna doprava

SEZNAM TABULEK, GRAFU A MAP (VCETNE PRILOH)
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Zdroj: Technicka sprava komunikaci

Priloha 40 Hlavni rozvojové plochy

—

e

Zdroj: Generel dopravy MC Praha 5
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Priloha 41 Statistické vyhodnoceni nehod s chodcem — usmrceni osob

Tl S N -

Zdroj: Generel dopravy MC Praha 5
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Pnloha 42 Pocty tramvajl a autobusu MHD - na siti sledovane Techmckou spravou komunikaci

Autous (H)
2000

1000
500
IQ:J

Tramvajové spoje

500

:—:—:
0 200 400 600 000 1000 m

Zdroj: Generel dopravy MC Praha 5
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Priloha 43 Poéty osobnich automobilu pravou komunikaci
e Y -\ - - T — == = = —— v i o

Osobni 'aut_o.mly
100000

L 25000 20000

LB | MG B8 KA (B0 m | f Oy et :"u:l

Zdroj: Generel dopravy MC Praha 5
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Priloha 44 Zdrzeni provozu b&éhem ranni §picky

SEZNAM TABULEK, GRAFU A MAP (VCETNE PRILOH)
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Zdroj: Google Maps
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Priloha 45 Opatreni k preferenci MHD

SEZNAM TABULEK, GRAFU A MAP (VCETNE PRILOH)
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Zdroj: www.ropid.cz

Priloha 46 Délba pfepravni moci

® Hromadna doprava
m Automobilova doprava
W Pésky

Cyklisté

® Kombinace hromadné a automobilové dopravy

Zdroj: Generel dopravy MC Praha 5
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Pfiloha 47 Seznam plastik, pamétnich desek a kasen a fontan ve vlastnictvi MC Praha 5

Predmét Blizsi specifikace kulturniho predmétu
plastika - Jakub Arbes plastika — Motorlet
plastika - Josef Holecek plastika - Pablo Neruda
plastika - Franti§ek Langer plastika - Jefab
plastika - Jaro plastika - Dohasinajici krasa

plastiky plastika - Jaroslav Hasek plastika - Abstraktni
plastika - Frana Sramek plastika - sv. Aja (kopie)
plastika - Némy film plastika - Zivy pramen
plastika - Obelisk plastika - Chlapec s rybou
plastika - Kameraman plastika - sv. Jan Nepomucky
plastika - Keramicka holubice plastika - Pomnik mladych bojovnik{
pamétni deska Emilu Stolcovi pamétni deska - Obétem valky, absolventim skoly
pamétni deska - Josef Matous pamétni deska - Julius Fucik
pamétni deska - kpt. A. Hladil pamétni deska Jan Kefer
pamétni deska - Jindfich Vancura pamétni deska Obétem Prazského povstani
pamétni deska - Mrina Cvetajevova pamétni deska 19 padlych

pamétni pamétni deska - Nadac¢ni diim Dauskovych pamétni deska 20 padiych

desky pamétni deska - J. Zeyer pamétni deska Nékolik padlych
pamétni deska - Ob&tem valky a CCk pamétni deska padlym Barrandov
pamétni deska - Antonin Wiehel pameétni deska Frantisek II Ringhoffer
pamétni deska - J. Wolker pamétni deska policejnimu radovi Josefu Vanaskovi
pamétni deska - Jaroslav Smutny pamétni deska "rodina Karpelesova"
pamétni deska - Rajko Daskalov -

',_ | vodni st&na Trnkovo namésti Fontana nam. Kinskych
fontana Dienzenhoferovy sady Medvédi fontana

Arbesovo namésti - kasna, sadové Upravy -

Zdroj: Intemi podklady UMC Praha 5
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