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Vanoéni a novoroéni provoz PID od 24. 12. 2018 do 4. 1. 2019

| v letodnim roce dojde v obdobi Vanoc, Silvestra a Nového roku k Upravam jizdnich fadd linek
Prazské integrované dopravy. Zkracen bude denni provoz na Stédry den, posilena bude naopak
silvestrovska noc. V pracovni dny mezi svatky a tésné po nich dojde k mirnému omezeni provozu
na uroven prazdninovych jizdnich fada.

24. 12. 2018 (pondéli) — Stédry den

Provoz vSech linek PID je podle sobotnich jizdnich Fada.

METRO: Od cca 18:00 do ukonCeni provozu je na vSech linkach interval 20 minut.

TRAMVAJE: Provoz dennich linek je od cca 16:00 omezovan a v cca 18:00 ukoncen.

Provoz noCnich linek je zahajen od cca 18:00 do cca 7:00 s intervalem 30 min.

AUTOBUSY: Linky 119, 180, 191, 208, 903 a 951 jsou v provozu podle zvlastniho jizdniho
fadu. Linka 143 neni v provozu. Provoz dennich linek je ukoncen v obdobi mezi 18:00 a 18:30.
Od cca 18:00 do cca 7:00 jsou v provozu nocni linky v intervalu 30 min., resp. v intervalu 60 min.
Linka 902 v intervalu 30 min. Od cca 18:00 do cca 0:30 je linka 908 vedena pfes terminal Skalka,
linka 911 pfes zastavky Roztyly a Letfiany a linka 953 pFes Lethany.

Priméstské linky jsou v provozu podle platnych jizdnich Ffadl s vyznacenymi pfislusnymi
omezenimi a pfiméstské nocni linky jedou podle zvlastnich jizdnich fadu.

PRIVOZY, LANOVA DRAHA: Provoz je ukon&en posledni jizdou (plavbou) v 18:00.

VLAKY: Provoz vlakd podle nedé&lnich jizdnich fadd (vyjimky vyznageny poznamkami v JR) je
ukon¢en mezi cca 18:00 a 20:00, poté je zachovan omezeny provoz do cca 22:00 v intervalu
60 min. pouze na linkach S1, S2, S4, S5, S7, S9 a S22. V noci z 24. na 25. 12. nejedou z Hlavniho
nadrazi spoje s noCnim rozjezdem ve 2:30.

25.12. 2018 (utery) — 1. svatek vanocni

Provoz vSech linek PID je podle nedélnich jizdnich Fadu.
TRAMVAJE: Denni provoz je zahajen v cca 7:00.
AUTOBUSY: Denni provoz je zahgjen v cca 7:00.

Linky 119 (navaznost na metro), 180, 191 a 208 jsou v provozu podle zvlastniho jizdniho fadu.
Linka 143 neni v provozu. Od cca 4:30 do 7:00 je linka 908 vedena pfes terminal Skalka, linka 911
pres zastavky Roztyly a Letfiany a linka 953 pfes Lethany.

Pfiméstské linky jsou v provozu podle platnych jizdnich fadu s vyznacenymi pfisluSnymi
omezenimi.

VLAKY: Provoz podle pravidelnych jizdnich fadu pro nedéli, resp. statni svatek, vyjimky
vyznaceny poznamkami v JR. Spoje s no€nim rozjezdem ve 2:30 nejsou v provozu.

26. 12. 2018 (stfeda) — 2. svatek vanoc€ni

Provoz vSech linek PID je podle nedélnich jizdnich fada.
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Linky 119 (navaznost na metro), 180, 191 a 208 jsou v provozu podle zvlastniho jizdniho fadu.
Linka 143 neni v provozu.

VLAKY: Provoz podle pravidelnych jizdnich fada pro nedéli, resp. statni svatek.

27.12. - 28. 12. 2018 (Ctvrtek — patek)
Provoz vSech linek PID je podle jizdnich fadu pro pracovni den — prazdniny.

TRAMVAJE: Linky 4 a 21 nejsou v provozu, linka 16 je v provozu pouze v useku Lehovec —
Kotlarka.

AUTOBUSY: Provoz podle jizdnich fadd pro pracovni den, resp. prazdniny, s vyznacenymi
pfislusnymi omezenimi. Linka 182 neni v provozu, linka 196 je v provozu pouze Vv useku
Smichovské nadrazi — Kacerov.

VLAKY: Provoz je podle pravidelnych jizdnich fadt pro pracovni den, vyjimky vyznaceny
poznamkami v JR.

29.12. - 30. 12. 2018 (sobota — nedéle)

Provoz vSech linek PID je podle sobotnich a nedélnich jizdnich Fadu. Linka 143 neni v provozu.

31.12. 2018 (pondéli) — Silvestr

Provoz linek PID je podle zvlastnich jizdnich fadd pro pracovni den s postupnym omezenim
béhem odpoledne.

METRO: Provoz je prodlouzen do cca 2:30 v intervalu 10 min.
Odjezdy poslednich spoju z kone¢nych stanic:
- linka A — Nemocnice Motol v 1:51, Depo Hostivar v 1:53.
- linka B — Zligin v 1:40, Cerny Most v 1:45.
- linka C — Letiiany v 1:44, Haje v 1:44.
TRAMVAJE: Provoz dennich linek je ukon€en v cca 22:00.
Linky 4 a 21 nejsou v provozu, linka 16 je v provozu pouze v Useku Lehovec — Kotlaika.

Provoz nocnich linek je zahajen od cca 22:00. Intervaly noc¢nich linek jsou od cca 22:00
do cca 3:30 15 min., poté az do cca 7:00 20 min. Po celou noc se rusi vSechny garantované
prestupy.

AUTOBUSY: Provoz dennich linek je ukoncen v cca 22:00.

Linky 180, 185, 191, 200, 208 a 220 jsou v provozu podle zvlastniho jizdniho Fadu. Linka 182
neni v provozu, linka 196 je v provozu pouze v useku Smichovské nadrazi — Kacerov.

Od cca 22:00 do cca 2:30 jsou v provozu vybrané linky BUS (100, 102, 103, 106, 107, 109, 111,
112, 113, 118, 119, 120, 123, 125, 129, 131, 134, 136, 137, 139, 141, 142, 145, 154, 161, 162,
163, 174, 176, 177, 180, 190, 191, 193, 197, 199, 201, 207, 213, 215, 221, 226, 227, 229, 241).

Od cca 2:30 do cca 7:00 jsou v provozu méstské nocni linky. 904, 905, 910, 911+915 interval
15 min., 902, 907, 908, 909, 912, 913, interval 30 min., 901, 903, 906, 914 interval 60 min.

Po celou noc se rusi vdechny garantované prestupy.

Vybrané denni a v§echny nocni pfiméstské linky jsou v provozu podle zvlastnich jizdnich fadu.

LANOVA DRAHA: Provoz je ukon&en posledni jizdou ve 22:00.

VLAKY: Provoz podle pravidelnych jizdnich fadu pro pracovni den (vyjimky vyznaceny
poznamkami v JR) je ukonlen cca mezi 22:00 a 23:00 (linka S34 je jiz vcca 18:00). V noci
z 31.12. na l. 1. jedou z Hlavniho nadrazi vlaky s no&nim rozjezdem ve 2:30.

1. 1. 2019 (utery) — Novy rok

Provoz vSech linek PID je podle nedélnich jizdnich fadud. Linka 143 neni v provozu.

TRAMVAJE: Provoz dennich linek je zahajen v cca 7:00.

AUTOBUSY: Provoz dennich linek je zahajen v cca 7:00.

Linky 119 (navaznost na metro), 180, 191 a 208 jsou v provozu podle zvlastniho jizdniho fadu.
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Od cca 4:30 do 7:00 je linka 908 vedena pfes terminal Skalka, linka 911 pfes zastavky Roztyly
a Letiiany a linka 953 pres Letriany.

Pfiméstské linky jsou v provozu podle nedélnich jizdnich fadd s vyznaCenymi pfisluSnymi
omezenimi.

VLAKY: Provoz podle pravidelnych jizdnich fadu pro nedéli, resp. statni svatek.

2. 1. 2019 (streda)

Provoz metra, tramvaiji a autobusu je podle jizdnich fadd pro pracovni den — prazdniny.
TRAMVAJE, AUTOBUSY A VLAKY:

Omezeni jsou shodna jako v obdobi 27. 12. — 28. 12. 2018

3.1.—-4.1. 2019 (étvrtek — patek)

Provoz méstskych linek PID shodny jako 27. 12. — 28. 12. a 2. 1. 2019, v provozu jsou vSechny
Skolni spoje a linky. Provoz pfiméstskych linek PID a vlaku je dle platnych jizdnich fadua pro
pracovni den.

5.1.-6. 1. 2019 (sobota — nedéle)
Provoz vSech linek PID je podle sobotnich a nedélnich jizdnich Fadu. Linka 143 neni v provozu.

Zastavkové JR pro prazdninova omezeni budou vyvéSeny, v pfipadé nocénich linek budou
vyvéSeny zastavkové JR pro celé obdobi. V3echny zastavkové JR véetné kratkodobych pro
omezeni provozu ve dnech 24. 12., 25. 12., 31. 12. a 1. 1. jsou k dispozici na www.pid.cz. Po celé
obdobi budou aktualni data ve vyhledavacich spojeni.

Parkovisté P+R vzniknou také ve Stfredo¢eském kraji

V roce 2018 jsme si pfipomnéli dvacet let od zapojeni parkovist P+R (z anglického Park and
Ride, v pfekladu zaparkuj a jed hromadnou dopravou) do systému Prazské integrované dopravy.
V soucasné dobé najdeme v Praze celkem 19 parkovist v 16 lokalitach, z toho je 13 s regulovanou
provozni dobou a placenych a 6 neplacenych a nehlidanych. Celkem je na téchto parkovistich
3433 stani.

Vozidel v prazskych ulicich neubyva, a tak se hledaji dalSi mista pro kapacitni parkovisté.
Vyznamny krok k rozsifeni sité parkovist’ byl u€inén v pondéli 29. fijna 2018. Stfedocesti radni se
seznamili s dosavadnim prib&hem budovani parkovist P+R ve stfednich Cechach a schvalili
projektovy zamér Vystavby krajskych parkovist P+R.

Cilem projektu je vytvofeni nové kapacity zachytnych parkovist typu P+R ve
StfedoCeském kraji. Velka ,krajska“ zachytna parkovisté by méla byt vybudovana u hlavnich
dopravnich taht do Prahy, tedy v mistech, kde Ize prestoupit na kapacitni pfiméstskou
integrovanou dopravu, pfedev8im na Zeleznici.

Na rozdil od menSich ,obecnich® P+R, by méla mit krajska zachytna parkovisté vétsi parkovaci
kapacitu umozniujici zachytavat automobily z Sirokého okoli. Podle projektu IDSK (Integrovana
doprava Stfedoleského kraje) byly vybrany nasledujici lokality: Zelene€ — Mstétice, Tuklaty,
Hostivice, StranCice, Zdiby, Jesenice, Rudna/Nudice, Iv?l’éany-zépad, Ceréany — PySely, Dubenec —
Skalka a Roztoky.

Schvaleny projekt vychazi z nékolikaleté prace Odboru dopravy krajského ufadu, ktery zadal
IDSK ke zpracovani podrobnou studii na provéreni jednotlivych lokalit. Projektu predchazela
analyza lokalit pro moznost vybudovani velkych zachytnych P+R parkovist. ,Nyni bude nasledovat
pfipravna faze projektu, béhem niz bude zpracovana tzemné-technicka studie, ktera provéfi, zda
je vubec realné navrzené lokality pro vybudovani velkokapacitnich parkovist skutecné vyuZit.
Projekt bude rozhodnutim radnich zafazen do zasobniku projektt ke spolufinancovani z EU/EHP
a narodnich zdrojd,” upfesnil feditel IDSK Pavel Prochazka. Na zpracovatele studie bude
zaCatkem pfistiho roku vypsano vybérové fFizeni. ,Jeji zavéry se stanou podkladem pro dalsi
pfipravné a pfipadné realizacni faze projektu. Studie by méla také urcit kapacitu parkovist P+R,
jejich pfesné umisténi a navrhne nutné Upravy navaznych zastavek a prestupnich bodu,“ dodal
Prochazka.
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Na vybudovani prozatim navrzenych 11 velkych krajskych parkovist P+R se predpoklada
Castka 488 milioni K& s DPH. S pomoci program0 IROP/ITI by mélo byt 85 % téchto nakladl
hrazeno z evropskych zdroji, 5 % ze statniho rozpoc¢tu a zbytek by hradil StfedoCesky kraj ze
svych rozpoctl v letech 2020-2023.

ROPID organizuje integrovanou dopravu uz 25 let -
historicky serial — 3. dil

Zavedeni ¢tyr vnéjSich pasem od 1. ledna 1996
Prvni vnéjSi tarifni pasmo bylo

vyznamnym krokem vpfed, ale
umozfiovalo pouze zapojeni obci
v bezprostfedni blizkosti Prahy,

pfes které nejezdi linky ze

vzdalengj§ich mist. Aby bylo ‘et W R e

mozné Zapojit do integrované Od Nového roku dojde k dal¥imu roziifeni integrovaného do- {mu cestujfcich, i ve vybranych

pravnfho systému v praZském regionu. Nejvétsi zmeény Eekaji pFi- ezni¢nich stanicich.

dopravy vétsi ucelené Ce'ky’ by|0 méstskou Zelezni¢ni dopravu, u které budou od 1. ledna zavede- _ Podrobny plének novych tarif-

na ¢tyfi novd vnéjéi tarifni pasma. Po zakoupeni specidlniho do- nich pasem a ceny k“l"’“" zve:

A SiFi o Qidi liikového kuponu tak cestujici na legitimaci prazské MHD mo- Te/iujeme na tfetf strand.
nutne rozsirit pocet VneJSICh Eou cestovat gdkem az 40 k:lometnb %d Lenlrf mésta. Ji¥f ZAZVORKA

pasem na Ctyrl V tetO SOUV'SIOStl C esluy cf, pouzivajici p?ed plat- &ena zefména cestujicim, ktelf 4 s r = I3
., v P ni &asové jizdenky praZského dan (fo i(Zd&ji do zaméstndni
byly Vydany pl’eh|edne mapky, Dopravntho podniku (legitima- pravidelnd pvu?im‘f viak Islcl e I

ce), si mohou koupit dopliikovy i ’\I D. Nejen Ze u jednoho okén-

které Znézorhovaly Za‘r"azeni kupon, ktery bude plﬂtm pro jiz- ka si nynf budou moci poifdit &a- Do &rndcti dnit m#é Technicka
. v . 5 , dy ve druhé t¥idé¢ osobnich sovou jizdenku na oba dopravni sprdva komunikaci pFipravit na-
zelezniénich stanic a zastavek do = spésnych vlakid Ceskych drah prostfedky, ale de facto budou vrh, jak za zhruba 100 milionu ko-
| ., , v t(;m pdsmlih(a LteLé cestujfci z;ry mit pnuizl( Je (hln ces ~!ovrll£'d 0-  run zintenzivnit CiSténi prazskych
zaplati. Doplitkovy kupon pro klad,« uvedl vedouci odboru wulic. V bude tak

JeantthCh pasem ("[; nelze lsouﬂ\'\( \ln‘l’()bhﬂlﬂb koncepce organizace ROPID ln:; ze ]n)xu.(x (nnlxlllu‘::-\r‘m ‘l‘Mp‘::/”l‘n\
- . ale pouze v kombinaci s platnym Petr \{Lhodll bude pouzivat upravované pitné
Pro potreby dOJeZdU dO Prahy kuponem MHD, a to vloZenim Dopliikové kupony pro jednot- vody, ale vyuZije se voda z Vitavy.
, . M dopliikového kuponu na zadnf liva tarifnf pisma by se mély za- Tenlo zamér zatim oviem neni
bylo hlavni mésto rozdéleno na stranu kmenového listu vydané- &it prodévat od poloviny prosin- technicky dofesen a ze zminénych
R . ho DP Praha. ce na predprodejnfich mistech sto milioni korun jeho realizace

A A A AtS »Vné&jsi tarifni pdsma jsou ur- v metru a postupem &asu, podle placena nebude. sch

dvé pasma, P a 0. Drtiva vétSina F RoseR P

cestujicich si toho ovSem nevsimla, protoze cestovani po mésté se nijak nezménilo. Tato zména
byla podstatna pro ty, ktefi dojl’idéli Pokud cestovali do préce Ci ékol pouze ,,tfl’stovkovym“

vvvvvv

nez tém, kterl v Praze pokracCovali metrem, tramvaji nebo autobusy I|nek 100 a 200.

V poloviné devadesatych let byly vydavany dva typy ¢asovych jizdenek pro vnéjsi tarifni pasma.
Jeden z nich platil pouze na Zeleznici a musel byt pouzit ve spojeni s kuponem na méstskou
hromadnou dopravu v Praze. Druhy typ byl drazsi a platil na Zeleznici a autobusovych linkach. Do
31. kvétna 1996 byly v prodeji pouze Casové jizdenky na jedno nebo dvé vnéjsi tarifni pasma, od
1. Cervna 1996 si bylo mozné zakoupit jizdenky az na pét pasem. Jizdenka na pét pasem byla
uréena pro ty, ktefi dojizdéli ze 4. vnéjSiho pasma na okraj Prahy do pasma 0.

Od ledna 1996 je sice orientace v tarifu naro¢néjsi, ale byly uc¢inény v8echny kroky k tomu, aby
se systém Prazské integrované dopravy mohl dale zdarné rozvijet. K tomu také od léta roku 1996
doslo. Na konci roku 1996 uz jezdilo za hranice Prahy na tfi desitky autobusovych linek 300, které
obsluhovaly 55 obci za hranicemi Prahy, nejen v okresech Praha-vychod a Praha-zapad, ale také
Beroun a Mélnik.

Tehdejsi vyhled podcital v cilovém stavu se sedmi vné&jSimi tarifnimi pasmy. Paté vnéjsi tarifni
pasmo bylo vyhlaSeno od 1. ledna 2000, Sesté a sedmé pasmo potom od 10. Cervna 2012
a od 1. fijna 2018 jsou realitou vnéjSi pasma 8 a 9.

Novy odbavovaci systém od 1. ¢ervna 1996

Od zahajeni provozu prazského metra v kvétnu roku 1974 platil v Praze nepfestupny tarif, coz
znamenalo pfi kazdém nastupu do vozidla si oznacit novou jizdenku. Ve vozidlech byly umistény
mechanické oznaCovace, kterymi se jizdenky znehodnocovaly. Tento odbavovaci systém rozvoji
integrovaného systému nepfal, a tak jiz v roce 1995 se zacalo s pfipravou nového.

V prvni poloviné roku 1995 byla vyhodnocena vefejna obchodni soutéZ na nové odbavovaci
zafizeni hromadné dopravy osob. Zvitézilo konsorcium firem MYPOL, ve kterém byly sdruzeny
firmy APEX s. r. 0., CSAD SVT Praha, s. r. 0., JZK s. r. 0. a Mikroelektronika, s. r. o. Vysoké Myto.
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Rada zastupitelstva rozhodla o realizaci k 1. lednu 1996, ale nasledné byl termin posunut
na 1. Cervna 1996. ZkuSebni provoz byl zahajen 1. listopadu 1995 v nékterych dopravnich
prostfedcich Dopravniho podniku. Zaroven bylo rozhodnuto o vyméné jizdenkovych automatl za
nové od dodavatelského konsorcia MYPOL.

TARIFHIPPA% @&REHLED REgIGHALNiGH LIHEK

TEGROVANE DOPRAVY

Prvni €ervnovy den roku 1996 byla zahajena tarifni revoluce v systému PrazZské integrované
dopravy. Nepfestupni tarif byl zmé&nén na pFestupni s ¢asovou platnosti. Do konce kvétna stala
jizdenka 6 korun, od 1. ervna 1996 ji nahradila jizdenka za 10 korun, ktera platila v pracovni dny
od 5 do 20 hodin 60 minut a v ostatnich obdobich o 30 minut déle. Nejdrazsi tehdy vydavanou
jizdenkou byla ta za 30 K&, na kterou bylo mozné cestovat ze Ctvrtého vnéjSiho pasma az do
centra Prahy a jeji platnost byla 180 minut.

Moznost cestovat za 6 korun v Praze zlstala zachovana, jednalo se o tzv. nepfestupni
jizdenku, ktera platila v tramvajich a autobusech 15 minut a nebylo mozné prestupovat. V metru
byla platnost 4 stanice, maximalné 30 minut a bylo mozné prestoupit.

V souvislosti se zménou byla vozidla vybavena novymi elektronickymi oznacovali a ve
vozidlech se objevil ukazatel Casu a pasma, kterym linka pravé projizdi. Ukazatel Casu byl nutny,
aby si cestujici mohl zkontrolovat, zda je jeho jednotliva jizdenka stale platna.

Novy odbavovaci systém znamenal dalSi vyznamny krok, ktery umoznil dalSi rozvoj Prazské
integrované dopravy a ve svém zakladu plati do dnesnich dni.



