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Odpovéd’ Rady MC Praha 5 na petici ,,Za zlepseni Radlické radialy” doruéené dne
07.02.2018

Uvodem Rada MC Praha 5 s potésSenim konstatuje, ze podepsani petenti nezpochybuji stavbu
Radlicke radialy (RR) jako sougasti systémového Feseni problémi prazské dopravy. Méstska &ast
Praha 5 jiz od po¢atku 90. let spolupracuje s organy hlavniho mésta na optimainim trasovani této
méstské radidly, ktera byla po roce 1989 stabilizovana jako jedna ze 7 (posléze 8) radial spojujicich
Prazsky - Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) a Méstsky okruh (MO). RR ma fungovat jako hlavni
sberna komunikace pro prostor Radlic, Jinonic a Jihozapadniho mésta. Navazuje na jiz realizovanou
Cast od SOKP k mimouroviiové kiizovatce (MUK) Bucharova, kde dnes kon&i nebezpe&nou
zatadCkou u budovy BIS.

Z variantnich feseni jejiho pokracovani byla, pfedevéim z iniciativy MC Praha 5, vybrana tzv.
segregovana neboli jizni varianta, prodluzujici Radlicky tunel od MO aZ k Jinonicim (do oblasti
Waltrovky). Ve variantach byl diskutovan navrh mimouroviiové kfizovatky Reporyjska (MUK
Reporyjska), véetné moznosti napojeni & nenapojeni Jinonic ulici KarlStejnskou; dale byla
korigovana poloha Nové Radlické v oblasti Starych Butovic i v okoli Tyr§ovy §koly. Z iniciativy MC
byla zpracovana ,Studie moznosti dopravniho zklidnéni oblasti Jinonic v&etné tprav prostoru MUK
Reporyjska“ a na pfimy pozadavek MC Praha 5 investor RR dokonduje provéfeni dopadu spojeni
Butovickeho a Jinonického tunelu u Tyr§ovy $koly tak, aby toto Zadouci fegen bylo zakomponovano
do projektu pro stavebni povoleni RR. MnoZstv( dal$ich drobnéjsich zasah(i do navrhu RR je zndmo
véem obdanim, ktefi se minimainé od roku 2007 Radlickou radialou zabyvaji. Prezentace historie
vyvoje projektu jsou k dispozici na webovych strankach www.radlickaradiala.info.

Nyni projedndvand Dokumentace pro Uzemni fizeni RR 2016 je navic jiz tieti vyvojovou
dokumentaci po DUR 2007 a DUR 2011. Postupnym precizovanim pozadavk vedeni méstské &asti,
aktivnich obyvatel i obcanskych sdruzeni, dos$lo v dokumentaci zpracované v prosinci 2016
k velkému zlepSeni ve vSech kritickych bodech navrhu RR. V navazujicim stavebnim projektu bude
spojen Butovicky a Jinonicky tunel, budou doladény komunikaénl navaznosti na povrchu i budou
propracovany Doprovodné projekty RR v §ir§im Uzemi kolem RR vetné jiz nyni, v pfedstihu,
projednavanych opatfeni na objizdnych traséch i Upravy MO s cilem zabranit roziiti dopravy na
Uzemi Prahy 5 v mimotfadnych situacich. Podrobnéji dale v textu.
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Mestska Cast je také pfipravena podpofit pozadavek na provéieni mozného zastropeni RR v (seku
podél Bucharovy, na Uzemi Prahy 13, pracovné nazvany ,Tunel Botanika®, kde by té2ké zakryti cca
650 m dlouhého Useku mezi MUK Bucharova a MUK Reporyjska pomohlo jednak odstranit dopad
zvy$eného provozu na bytovou vystavbu V Botanice na jiznim svahu nad RR, byt nepfekraduje
hygienické limity, a také by scelilo izemi mezi MC Prahou 5 a Praha 13 vytvofenim &etnych pfiénych
spojeni a vytvofilo vefejného prostranstvi o plose cca 1,5 ha. '

Mestska ¢ast neni investorem této celoprazsky vyznamné akce, ma tedy jen postaveni U¢astnika ve
spravnim fizeni. Rada a zastupitelstvo MC v8ak také haji zajmy 80 tisic zde Zijicich obyvatel, coz
jasne dokazuje pozitivni vyvoj navrhu RR v uplynulych letech. Tato stavba ale prospeje i obtanim
Prahy 5, Zijicim podél mistnich komunikaci prenasejicich dnes tranzitni i cilovou dopravu napfic¢
méstskou ¢asti, at na Smichové, v Motole, Radlicich, Jinonicich & Butovicich... je tedy zajmem nasi
mestske &asti podpofit tuto vefejné prospé$nou stavbu, zakotvenou ve vsech planovacich

dokumentech hl. mésta.

Abychom se nevyhybali konkrétnim odpovédim na otazky vznesené petenty, pfipojujeme v pifloze
odpovedi zpracované ve spolupraci s investorem stavby — kterym je hlavni mésto Praha, zastoupené
odborem strategickych investic (OSI MHMP) a projektanty akce.

Za Radu MC Praha 5

Ing. Pavel RICHTER - JUDr. Tom4s HOMOLA
starosta Méstské ¢asti Praha » radni pro dopravu Méstské ¢asti Praha 5

v 2. Martin Slaby
§. zhstupce starosly

Priloha:
e Konkrétnim odpovédim na otdzky vznesené petenty
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Pfiloha: Konkrétni odpovédi na otdzky vznesené petenty

TEXT PETICE

1. Rozlévani dopravy do okolnich ulic. V piipadé dopravniho kolapsu na Méstském okruhu (JiZni
spojka, tunelovy komplex Blanka afp.) ize pfedpokladat, Ze bude pozastaven, resp. regulovén, vjezd do tunelu
Radlice (tunel Radlice tvoff posledni éast RR pfed napojenim na Méstsky okruh). Podle tdaji TSK a PID je
tunel Blanka regulovan v praméru 3,5 hodiny denné a po vystavbé RR a pfilehlé planované zéstavby se situace
zhor$i, V tuto dobu si bude doprava z Radlické radialy hledat nahradni trasy; nahradni trasou by zfejmé méla
byt tzv. Nova Radlické ulice, ale mame diivodné obavy, Ze se doprava bude rozlévat i do staré zéstavby (napr.
ulice Karl$tejnska, Stoduleckd, Butovickd, Klikata).

Proto se poZaduje:
1.1. Prijeti takovych stavebnich a dopravnich opatieni, ktera upiné zamezi rozlévani dopravy na jiné
komunikace, neZ je planovana Nova Radlicka. Jedna se zejména o zavedeni systému
Jednosmérnych komunikaci v lokalité, vybudovani dopravnich telematickych systému jako TASS a
MOTION, které v pripadé regulace praZskych tunelt odkloni nebo zastavi dopravu jiZ na urovni
Zliéina.

ODPOVED:

V soucasné dobé Hlavni mésto Praha prostfednictvim OSI MHMP a TSK hlavniho mésta Prahy,
a.s., a ve spolupraci s Fakultou dopravni CVUT, pracuje na feéeni pretrvavajicich komplikaci na MO
v oblasti Barrandovského mostu a mimouroviiové kfizovatky Pelc - Tyrolka. Studie Fakulty dopravni
CVUT, a to konkrétné Analyza podkladu, smérovy dopravni priizkum a mapy kritickych mist, bude
vypracovana do 30.04.2018, dokonceni kompletni dopravné inZenyrské studie pro oblast
Barrandovsky most — Dobri§ska se oc¢ekava 31.07.2018. Vedeni mésta ma snahu tyto obtize
v dopravé odstranit co nejdfive, rozhodné jesté pfed zprovoznénim Radlické radialy a omezit tak
provadéné regulace na MO a pfijezdovych komunikacich na minimum.

V rémci zkuebniho provozu tunelového komplexu Blanka bylo jiz v prostoru MUK Pelc - Tyrolka
v roce 2016 a 2017 zrealizovano nékolik Gprav dopravniho feseni, jejichZ cilem bylo ovéfit dopady
na plynulost dopravy. Aktualné se pfipravuje zkapacitnéni rampy z Povitavské ve sméru na
Libereckou a prodlouzeni usekového méfeni rychlosti az pfed most Barikadnik(. Vysledkem téchto
opatfeni bude definitivni fedeni, které bude minimalizovat regulace vjezdu do tunelli Méstského
okruhu, a s tim spojené kongesce v této oblasti.

Ve 4. Ctvrtleti roku 2017 byl opétovné zprovoznén systém TASS, ktery umozZfiuje automatické
vyhodnocovani a fizeni provozu v oblasti Smichova. V souc¢asné dobé se intenzivné pfipravuje
roz§ifeni tohoto systému pro MO od Barrandovského mostu po Pelc - Tyrolku. Provedené zmény
budou mit pfiznivy dopad na plynulost dopravy a véasné predavani informaci o dopravé
prostiednictvim proménného dopravniho znadeni.

Cilem v8ech vySe uvedenych krok(l a opatieni je odstranit v béZném provozu pfi¢iny vzniku kongesci
na Méstském okruhu, které vyvolavaji potfebu dopravu regulovat. | tak se ale nelze vyhnout
mimoiadnym a havarijnim stavim, kdy regulace v nejvy$8im stupni provadéna operativnimi
kratkodobymi uzavirkami tunelll bude potfebna. Pro tyto stavy se pro Radlickou radialu uvazuje
s fizenym odklonem dopravy (ve sméru od zapadu jiz od mimourovriové kfizovatky na dalnici D5
Tiebonice na Prazsky okruh), aby hlavni nahradni trasa, kterou je Nova Radlicka, mohla tyto
mimofadné dopravni zatéze prevzit bez vyraznych komplikaci. Zakladni principy pro to stanovila
,Studie objizdnych tras pro tunely Radlické radialy” (viz www.radlickaradiala.info.). MC Praha 5
v usneseni rady z 31.01.2018 opakované trva na zdkazu vjezdu dopravy nad 12 t na mistni
komunikace i v krizovych situacich.

Pro pFirozenou regulaci priijezdu na mistni uliéni siti v oblasti v relacich Reporyjska — Klikata a
Stodulecka — Butovicka jsou navrhovana opatfeni jak stavebniho, tak organizaéniho charakteru.
Zejména opatfeni organizacni bude mozné pfizplsobovat skuteénym potiebam pfi provozu, aby
ovlivnéni mistnich komunikaci bylo minimalizovano. Komplexni navrh Uprav v Jinonicich a
Butovicich byl navrzen v namétové studii ,Studie moznosti dopravniho zklidnéni oblasti Jinonic v
souvislosti s projektem Radlické radialy véetné tprav prostoru MUK Reporyjska" a bude postupné
realizovan v ramci samostatné stavby ,Radlicka radiala — doprovodné projekty. Nékteré z téchto
projektl mohou byt aktivovany jiz pfed zprovoznénim Radlicka radialy.
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1.2. Aby podminkou zahéjeni vystavby RR bylo zprovoznéni velkokapacitnich parkovist’ P+R na
Zli¢iné nebo déle za Prahou u zastavek pfiméstskych viaku.

ODPOVED:

Vystavba P+R neni pfimou souéasti stavby Radlické radialy, nicméné hlavni mésto Praha povazuje
tuto problematiku z hlediska fe$eni dopravnich vztah(i na svém Uzemi za velmi dilezitou.
Momentalné je na jeho Gzemi v provozu 16 parkovist' systému P+R a pfipravu dal$ich péti P+R
zafadilo mésto do svého rozpoctu.

V ramci fe$ené oblasti se jedna o pfipravu stavby &. 42933 P+R Zli¢in Ill, pro kterou je zpracovana
variantni realizadni studie, ktera fe$i stavbu objektového parkovi§té pro zachytné parkovani
osobnich vozidel typu P+R a zaroven prestavbu autobusového terminalu Zligin.

V rozpocCtu hl. m. Prahy je pomérné nové zafazena stavba &. 43776 P+R DEPO Zli¢in, jejiZ pfiprava
je ve fazi technické studie. Na obou téchto stavbach byl jiz zahajen proces vykupu pozemk.

Dalsi relevantni sledovanou stavbou v problematice P+R je zamér P+R Nové Butovice, ktery je
koordinaéné sledovan ve stavbé ,Radlicka radiala — doprovodné projekty“. Akce P+R Nové Butovice
je vuzemnim planu zanesena jako vefejné prospésna stavba, coZ projekt Radlické radialy
respektuje a poéitd s jejim budoucim pfipojenim s pfimou vazbou kradidle. Tim budou
minimalizovany dopravni cesty do okolnich mistnich komunikaci. Pfevazujicim vlastnikem pozemkd
v misté budouciho P+R Nové Butovice je soukromy vlastnik Sport Life, ktery s realizaci P+R ve
svych zamérech podita. Jednim z feSeni je sdruzena investice Hlavniho mésta Prahy a spoleénosti
Sport Life P+R Nové Butovice.

2. MUK Reporyjska, okoli stanice metra Nové Butovice. Navrhovand trasa RR se tyéi nad historickym
jadrem Jinonic (jinonicka naves, Jinonicky rybnik) ve vysce stfechy Jinonického zémedku. RR bude oblast
zatéZovat hlukem, prachem, svéfelnym smogem i vizuaing. Soucasné se navrhovana trasa stava cizorodym
predélem v prostiedi obce, blokuje pfistup ke stanici metra Nové Butovice, které se stava novym pfirozenym
centrem oblasti (je tam také zdravotnické zafizeni pro celou oblast — Poliklinika Lipa).

Pozadujeme:
2.1. Vedeni hlavni trasy RR v prostoru MUK Reporyjska pod povrchem — priéem# preferovanou
variantou je vedeni hlavni trasy RR tunelem pod tubusem metra (napojeni na povrchovou éast
kriZzovatky s ulici Reporyjska napf. pomoci ramp).

ODPOVED: ,

Funkce Radlické radialy je v Uzemnim planu hl. m. Prahy (UPSU HMP) definovana takto: ,Radlicka
radialni komunikace plIni funkci hlavni sbérné komunikace pro prostor Radlic, Jinonic a
Jihozapadniho mésta a navazuje na dainici D5 smérem do mésta.” Takto deklarovanou funkci Ize
zajistit jen prostfednictvim kfizovatek, které sbérnou funkci zprostfedkovavaji. KfiZzovatka
Reporyjska je pro to velmi vyznamnou, nebot’ kromé napojeni blizéiho okoli jsou pfes ni realizovany
velmi silné dopravni vztahy jak z centra, tak od dalnice D5 pro celou oblast Jihozapadniho mésta.
Umisténi kfizovatky pro napojeni ulice Jeremiasova s RR v urovni pod tunely metra, které by bylo
dopravné funkéni, provozné bezpeéné, technicky realizovatelné a investicné pfimérené je viak
zna¢né komplikované. Alternativni navrh by zde vedl k technicky nesmysinému a ekonomicky zcela
nepfijatelnému feseni. Niveleta RR by v tomto misté musela byt vedena cca 20 m pod povrchem
stavajiciho terénu. Pfi maximalnim povoleném podélném sklonu komunikace v tunelu 5 % by
KFiZenl s Jeremiadovou. Soubézné s tunelovym feSenim hlavni trasy by musely byt navrzeny i
podzemni kfizovatkové rampy. Takové zadavaci podminky navrh vedeni RR pod povrchem
v realizovatelném navrhu znemoznuji. Kdysi zvazované feSeni vedouci RR po terénu a pficne
spojeni vedené na rondelu nad RR bylo z pohledu dopadu na méstské prostiedi jesté méné
pfijatelné. Uroviové kiizeni RR s mistnimi komunikacemi se svételnou signalizaci zase zcela popira
princip fungovani radialy mezi SOKP a MO. Uprava MUK v projednavané DUR 2016, ktera
odstranila mnozstvi ramp a podchodi je dobrym kompromisem pro navrh vefejného prostranstvi.
Soucasné pini pozadavky vysledného stanoviska EIA a UPSU HMP i vBech dot&enych organd.
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2.2, Zpracovani MUK Reporyjské tak, aby Zadna jeji ¢ast nebyla nad drovni soucasného terénu
(event. jako kriZovatky méstského typu).

ODPOVED

Dokumentace posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi dle zakona 100/2001 Sb., v platném
znéni, (tzv. EIA - Environmental Impact Assessment), stanovila podminku realizovat MUK
Reporyjska jako mimouroviiovou, a to zejména s ohledem na dopravni intenzity a kapacitu
kfizovatky. Dominantni intenzity dopravnich proudd vedou ve sméru do centra i z centra pfedevsim
z Reporyjské /Jeremiasovy na Radlickou radialu. V pfipadé realizace kfizovatky jako troviiové, tzv.
mestskeé, by kapacita této kfizovatky nevyhovéla dopravnim intenzitdm. V dopravni $pice by
vznikaly nékolikakilometrové kolony a fidi¢i by opét hledali cesty Gzemim Prahy 5.

Krizovatka jiného tvaru nez okruzni byla testovana v neschvalené Uzemni studii ,Okoli ulice
Radlicka" (AED project, a.s., 02/2016). Redeni vychézelo z modifikované kfizovatky typu ,diamant;
pfi vyhodnoceni se v8ak ukazalo jako malo pfinosné a bylo dotéenymi organy odmitnuto.

2.3, Zpracovani urbanistické studie oblasti od metra Nové Butovice smérem k Jinonickému
zamecku/sidlisti Botanica (zejména prostor pro doplnéni obéanské vybavenosti/siuzeb, které zcela
chybi v oblasti Botanica; feseni pésich tras a cyklotras, urbanistickych vazeb na centrum Nové
Butovice). PoZadujeme vypsani nezavislé verfejné architektonicko-urbanistické soutéze na
zpracovani této ¢asti uzemi, s cilem nalézt co nejSirsi spektrum navrha a napadi. Vybrana feseni
poZadujeme zapracovat do dokumentace ke stavebnimu fizeni RR.

ODPOVED:

Sir§i okoli RR, jako napf. zmifiovana ob&anska vybavenost lokality Botanica, neni soucasti stavby
Radlické radialy, ktera v souladu s tzemnim planem fe$i pouze dopravni vztahy v Uzemi, aniZ by
mohla napravit podcenéni vystavby ob&anské vybavenosti soukromymi developery bytového
souboru Botanica. Koncepce vedeni cyklistickych a pésich tras je v projektu DUR RR fedena (viz
napf. pfiloha D.5.1.1 Komunikace prehledna situace). Stejné tak je fe$eno urbanistické feseni
nejbliz8iho okoli stavby (viz pfiloha D.4.1.1 Urbanisticka situace). Zde jsou definovany sousedni
lokality, které budou feSeny v ramci samostatnych souvisejicich staveb.

Pro izemni rozsah mimo viastni investici Radlické radialy byla zaloZena v rozpoétu Hlavniho mésta
Prahy pro rok 2018 nova stavba €. 43923 Radlicka radidla — doprovodné projekty. V ramci této
stavby budou feSeny navazné plochy sousedici se stavbou Radlické radialy. V této oblasti podél RR
mezi metrem Nové Butovice a aredlem Botanika jsou uvazovany plochy zelené se zaélenénim do
systému pésich prochazkovych tras.

Mezi metrem Nové Butovice a oblasti starych Jinonice je mimo vlastni investici Radlické radialy
planovana vystavba P+R Nové Butovice. Pro oblast Jinonic byla Méstskou ¢asti Praha 5 pofizena
a projednana samostatna namétova studie ,Studie moznosti dopravniho zklidnéni oblasti Jinonic v
souvislosti s projektem Radlické radialy véetné Uprav prostoru MUK Reporyjska“. Zavéry z této
studie budou rozpracovany v ,Technické studii pro oblast Jinonic a Butovic®, ktera bude zadana
investorem v letodnim roce. V dalSich fazich pfipravy bude realizace projednanych UGprav
pfedmétem samostatné stavby ¢. 43923 Radlicka radiala — doprovodné projekty.

3. Zruseni MUK Butovice. Jedn4 se o sjezd v bezprostfednf blizkosti pfirodnf rezervace Prokopské tdoli
a historického jédra Starych Butovic, ktery je vaZnou hrozbou pro Zivotni prostied! chranéné oblasti. Sjezd je
pritom pro dopravnf obsluZnost tizemi zcela zbyteény. Navazujlcl ulice Novoveskd je jednou z hilavnich
pfistupovych cest do Prokopského udoli, kde se pohybuje velké mnoZstvi dét, maminek s kodarky, cyklista,
bézZcd, psu. Staré Butovice jsou zklidnéné obytnd ¢ést mésta. MUK Butovice, tak jak je navrZena, pomoci
odbodovacich pruhii doslova navadl dopravu do historického jadra Starych Butovic, resp. do pfirodni
rezervace Prokopské udoli.

Radlickd Radiédla je navrhovéna jako méstska rychlostni komunikace, pro kterou je vylouden (pfipadné
omezen) pilmy styk s okolnim Gzemim. Rodinny dam (8. p. 271, katastréini Gzemi Jinonice) se dle
predloZeného projektu stavé pfimo soulast! RR a jeho napojeni na komunikacéni sit je moZné pouze z
navrhované mimoutrovriové kfiZovatky ve sméru do centra. Zpracovatelé projektové dokumentace v tomto
poruduji celou fadu norem a vyhlések, mimo jiné nedodrZuji minimalini vzdalenost viezdu na pozemek od
mimourovriové kfizovatky, které méa cinit alespori 500 m. Unik vozidel z prostoru pfed tunelem Ize fedit pomoci
vhodného stavebniho opatfeni a diky informa&nimu systému také na pfedchozich sjezdech.
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Pozadujeme:
Uplné zruseni MUK Butovice.

ODPOVED:

Sjezd ,K* (vyjezd z Radlické radialy") neni sméfovan do Starych Butovic na Stoddleckou ani
Novoveskou, ale je dopravné navazan na Novou Radlickou. Organizace dopravy ve StodUlecké a
Novoveske bude stanovena dopravné inzenyrskym rozhodnutim se zprovoznénim Radlické radialy.
Radlicka radidla je vsouladu s plathym Gzemnim planem hl. m. Prahy a die CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci navrzena jako mistni sbérna komunikace, tedy komunikace
funkéni skupiny B. Pripojeni rodinného domu je dle zakona &. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich
komunikacich definovano jako samostatny sjezd, nikoli jako kfiZovatka, ktery musi splfiovat
pozadavky dle provadéci vyhlasky tohoto zakona. Dle vy$e zminénych piedpist je v odvodnénych
pfipadech napojeni samostatnych sjezd(i na komunikace funkéni skupiny B mozné.

Pfi béZném provozu jsou na rampé K" pFedpoklédény vyhledove dopravni intenzity 1 200 voz./den,
coz je pfiblizné 80 — 90 voz./hod v dopravnl §piCce. Jedna se tedy o nizke dopravm intenzity, ktera
jsou vyvolany obsluhou viastniho tzemi. MUK Butovice véak nabyva vyznamu pfi mimotadnych
stavech vtunelech na Radlické radiale. Podrobné fe$eni mimoradnych stavi bude souéasti
dokumentace pro stavebni povoleni. Vhledem k zavaZnosti této problematiky byla zpracovéana
doprovodna studie ,Studie objizdnych tras pro tunely Radlické radialy®, ktera definuje zakladni
mozné scénafe uzavirek a objizdné trasy pro tyto pfipady. Jednim z kli¢ovych prvkii je v&asna
informovanost fidi¢d, zejména pomoci telematického systému, jiz od dalnice D5 a odklanéni dopravy
na nadfazenou komunlkacm sit. Sjezd v MUK Butovice je vyznamny jen pro omezeny pocet vozidel,
které se jiz nachazeji pfed tunelem Butovice.

4. Okoli stanice metra Jinonice. Navrhované trasa RR vede piili§ blizko stanice metra Jinonice a brénf
dalsimu rozvoji oblasti. Stanice metra mé potencidl stét se pfirozenym centrem mista.

PoZadujeme;
4.1. Vedeni trasy RR takovym zpusobem, aby u metra Jinonice mohl vzniknout verejny prostor
(,Jinonické namésti“, kterym dle soulasného navrhu napf. prochazi Nova Radlicka ulice) s
minimélnimi negativnimi vlivy RR (hluk, prach atp.) a s dostatkem mista pro dostavbu obéanské
vybavenosti /sluZzeb atp.

ODPOVED:

Trasa Radlické radidly je vedena vsouladu s platnym Gzemnim planem. Pfipadné umisténi
obcanské vybavenosti, a tedy zména vyuziti funkénich ploch v Uzemi, je tedy mozna pouze za
podminky zmény tzemniho planu. Pro Upinost nutno dodat, Ze zména trasovani RR, resp. Nové
Radlické mimo platny Uzemni plan, by v dusledku vedlo k zastaveni projektu a zahajeni procesu
zmén UPSU HMP, jehoz &asova relace je v Fadu nékolika let.

S ohledem na charakter méstskych funkci vychodné od Nové Radlické, projekt Radlické radialy
sméfuje aktivity v Uzemi do pasu zdpadné od Nové Radlické v ndvaznosti na linii Metro Jinonice —
Tyr8ova $kola — Mezi Lany — Waldorfska $kola.

4.2. Zpracovani urbanistické studie okoli stanice metra Jinonice a jejiho dal$iho rozvoje (véetné
pfipadné prestavby vestibulu metra) a navazujicich éastf ulice Nova Radlicka. PoZadujeme vypséani
nezavislé veiejné architektonicko-urbanistické soutéZe na zpracovani této ¢asti uzemi, s cilem
nalézt co nejsirsi spektrum navrhi a napadu. Vybrana FesSeni poZadujeme zapracovat do
dokumentace ke stavebnimu ffzeni RR.

ODPOVED:

Projekt Radlické radiadly stanovuje zakladni urbanistickou kompozici pro okoli metra Jinonice ve
vztahu k Nové Radlické. Vymezuje rovnéz Uzemi, které je investici do Radlické radialy feseno.
Pfipadna urbanisticka studie musi fesit zemi v Sir§ich souvislostech. Dokumentace pro tzemni
rozhodnuti RR pro takové zaméry vymezuje jen &asteéné zadani. Ramcovou funkéni definici
vefejného prostoru v pfilehlych pozemcich k Nové Radlické definuje samostatna ,Studie okoli
Radlické radialy” (PUDIS a VHE a spol., 12/2016). Jeji dal§i rozpracovani do konkrétnich navrhii se
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pfedpoklada postupnych fazich ptipravy zaloZzené stavby 43923 Radlicka radiala — doprovodné
projekty.

4.3. Podstatné prodiouzeni tunelu Jinonice smérem k tunelu Radlice, a to minimalné za uroveri
néjezdu z Nové Radlické na RR smérem ven z Prahy.

ODPOVED
Stavajici feSeni vychazi z izemniho planu hl. m. Prahy a pIni ve$keré pozadované limity. Investor

-----

ekonomickych, pfi splnéni ochrany Uzemi pifed negativnimi vlivy.

4.4. PoZadujeme povrchové reseni pfechodii Nové Radlické a navazujici ¢asti smérem ke Starym
Butovicim tak, aby nezustal jediny mozny pfechod Nové Radlické stavajicim podchodem.

ODPOVED:

Vestibul stanice metra Jinonice byl v dobé realizace orientovan k okolnim komunikacim. Stavajici
pesi propojeni podchody (pod ulici V Zarezu i pod Radlickou ulici) do vestibulu metra veelku logicky
navazuje na okolni plochy bez ztracenych spadu. V pfipadé premisténi vestibulu metra na Groveri
okolnich komunikaci, by uvazovani o Uroviiovych piechodech bylo na misté, v souasném stavu —
navic po rekonstrukci stanice Jinonicka, v8ak nikoli. Bud' by napojeni na tyto pfechody nemohlo
splnit zakladni vyhlasku €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpeéujicich
bezbariérové uZivani staveb nebo pouze za cenu vyraznych ztracenych spadu, tudiz pro ob&any
nevyhodné.

4.5. Alternativné Zadame vystavbu nového vystupu z metra Jinonice smérem k Tyr§ové $kole/ulici
U Krize, aby adekvatni vefejny prostor mohl vzniknout alespori tam.

ODPOVED:
Pfestavba stanice metra neni souéasti stavby Radlické radialy. Tento pozadavek nijak nesouvisi se
zamérem stavby RR.

5. Vétsi rozsah zakryti trasy radialy. Mésto Praha planuje dodatecné zastie$eni ulic Spofilovské a V
HoleSovickéach (dodatedné zakryti za provozu je pfitom ndsobné nékladnéjsi, nez zakrytl pti vystavbé). Trasa
RR prochézi stejné husté obydlenou oblasti a bude dosahovat vy$§ich intenzit dopravy. Presto se v navrhu
RR objevuje zakryti jen na kratkém useku v akoli TyrSovy Skoly a sidlisté Jinonice. V nejhustéji obydiené ¢asti
mezi sidlistém Nové Butovice a oblasti Botanica se paradoxné o 2adném tunelu neuvazuje.

PoZadujeme:
5.1. Spojeni tunelu Jinonice a Butovice trvalym zaklopenim. NavrZena oteviena ¢ast tunelu se
nachazi v bezprostredni blizkosti dvou Skol. Oteviena ¢ast tunelu bude okoli zatéZovat zvysenym
hlukem (piskani nosné konstrukce budouciho zaklopeni) a zvy$enym mnoZstvim emisi.

ODPOVED:

Problematika otevifeného useku mezi Butovickym a Jinonickym tunelem prodélala znaény posun od
plvodni dokumentace z roku 2007. V projednavané DUR je jiz navrzeno budouci mozné piné
zakryti otevieneho 162 m dlouhého useku. Toto feSeni sice spliuje hlukové a imisni limity
i normativni pozadavky dané platnou legislativou a bylo kladné projednano s dotéenymi organy.
S ohledem na vyvoj pfedpist i technologii a na zakladé tlaku obyvatel a organt MC Praha 5 se
v soucasnosti technickou studii provéfuje realnost spojeni obou tunell v dal$im stupni projektoveé
dokumentace — jde o Upravy vzduchotechnického systému, technologického a bezpecénostniho
vybaveni i o posouzeni dopadii na zivotni prostiedi (zména imisi $kodlivych latek na portalech).
V ramci realizace RR by tak jiz mél byt proveden spojeny hloubeny tunel.
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5.2. Co nejvétsi rozsah zakryti trasy RR od cca MUK Bucharova po vjezd do tunelu Radlice (v
pripadé projektanty tvrzeného nedostatku mista v oblasti sidlisté Botanica a budov jizné od ulice
Pekarska, je jisté moiné trasu RR posunout do valu podél ulice Bucharova).

ODPOVED:

Radlicka radiala je navrhovana jako sbérna komunikace, jejiz primarni funkci je odvadét dopravu
z okolni komunikaéni sité. Z tohoto dlivodu musi v Uzemi vznikat mista, kde dochazi ke vzajemnému
propojeni (kfizovatky). Vedeni radidly v celém rozsahu v tunelech je v nékterych Usecich velmi
komplikované. Stézejnim problémem je zejména kfizeni se stavajicimi konstrukcemi metra v okoli
stanice Nove Butovice, kde by alternativni navrh podchodu tubusi metra vedi k technicky
nesmysinému a ekonomicky zcela nepfijatelnému navrhu.

Ve vysledném technickém fedeni, které je obsazeno v DUR, pfedstavuje podil tunelovych staveb
vice nez polovinu celkové délky stavby. Tento navrh je vyvazenym kompromisem, ktery optimalnim
zpUsobem reaguje na urbanistické, enviromentalni, dopravni a ekonomické poZadavky, které jsou
na stavbu kladeny. Soucasti navrhu radialy jsou proto takova protihlukova opatieni, aby byly spinény
zakonné hlukové limity.

Konkrétné podél kancelarskych budov pod obytnym souborem Botanica je radiala vedena v zafezu,
pod urovni stavajiciho terénu s dopinénymi protinlukovymi sténami. V ramci akustické studie, ktera
je nedilnou soudasti dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, byly hlukové dopady stavby RR na
rezidencni areél Botanica peclivé posouzeny. Vysledkem je, Ze ve vdech vypoétovych bodech jsou
spinény v8echny zakonné hygienické limity, které jsou 60 dB pro denni dobu a 50 dB pro noéni dobu,
byt dochazi k mirnému zvyseni hlukového zatiZzeni ¢asti Gzemi oproti soudasnému stavu. Nutno
ovéem podotknout, Ze Gzemni stabilizace radialy probihala od 70. let minulého stoleti, tedy nékolik
desitek let pfed umisténim arealu Botanica. Vystavba areédlu Botanica probihala v dobé, kdy trasa
Radlické radidly byla v Uzemnim planu hlavniho mésta Prahy jasné a dlouhodobé definovana; navic
Jiz byla v provozu Rozvadovska spojka, coz je prvni ¢ast Radlické radialy. Tato skute¢nost byla jak
developertim, tak jejich klientdm velmi dobfe znama, nebot’ Uzemni plan je zakladni dokument pfi
umistovani jakékoliv nové vystavby a organy hajici zdravi obyvatel mély moznost upozornit na
potfebu ochrany k jihu orientovanych praceli bytovych domtl.

Navzdory téeto skuteCnosti méstska ¢ast Praha 5 podpofi pfed dal$im stupném dokumentace pro
stavebni povoleni RR zpracovani technické studie fesici moznost téZkého zakryti RR v tomto
kritickém useku cca 650 m, jizné od souboru Botanika.

Pokud by se prokazalo, Zze zvazovanému fedeni nebrani legislativni &i technické prekazky a Ze jde
pouze o aspekt finanéni (nutno si uvédomit, Ze se jedna o stamilionovou investicil), bude Praha 5
podporovat tézké zakryti. Tim by dos$lo nejen k omezeni hluku v atraktivnim Gzemi, ale pfedevsim i
k vytvofeni vefejného prostranstvi o vymére cca 1,5 ha s ¢etnymi pfiénymi vazbami (cyklo a pési),
ktera by propojila ¢ast Jihozapadniho mésta s rekreadni oblasti Vidoule, a opacné zpfistupnila
obyvatelim Prahy 5 nedaleké rekreacni tzemi Prokopského tdoli.

6. Nova Radlicka — méstska tfida. Novéa Radlickd ulice mé potenciél stat se v budoucnu méstskou tfidou.
UvaZuje se o zaveden{ tramvajové trati. Z tohoto pohledu povaZujeme za nepfijateiné, provedeni nivelety Nové
Radlické v urovni oken druhého podiazi pfilehlé zékladni skoly.

PozZadujeme:
Snizeni planované nivelety Nové Radlické v Useku kolem Tyr$ovy $koly na vyskovou troveri
nejvyse stejnou jako je stavajici komunikace v prostoru pred vchodem do §koly.

ODPOVED:

Oproti dokumentaci DUR Radlické radialy z roku 2011, doslo na zakladé znamych poZadavki
obCanskych sdruzeni a petic ke snizeni nivelety Nové Radlické ulice v prostoru pred Tyr$ovou
Skolou o cca 1,0 m. Soudasny rozdil nivelety Nové Radlické ulice oproti pfed prostoru Tyr§ovy $koly
je tedy cca 0,5 m. Dalsi sniZeni je jiZ znane technicky problematické s ohledem na vykfiZzeni tunelu
Jinonice a Nové Radlické ulice s vodovodnim fadem DN 1200, ktery propojuje vodojem Vidoule a
Divéi Hrady. Pfedprostor TyrSovy $koly je od Nové Radlické ulice navic oddélen zemnim valem,
ktery je v nejuzSim misté Siroky cca 9,0 m. V ramci vegetaénich Uprav je uvazovano s ozelenénim
tohoto valu, ¢imz dojde k dal§imu optickému oddéleni od Nové Radlické ulice.
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7. Tranzit zapad — vychod. RR mé slouZit jako sbérné komunikace pro jihozépadni &ast Prahy, avéak
podle dosavadnich nvrhil Ize odekévat, Ze se z ni stane tranzitni komunikace celorepublikového vyznamu
pro osobni dopravu ve sméru zapad — vychod (napi. Plzeri — Hradec Kralové/Mlada Boleslav). Tranzitni funkci
ma plnit tzv. PraZsky okruh.

PozZadujeme:
Prijeti konkrétnich opatreni, které omezi vyuZiti RR pro tranzit skrz Prahu ve sméru zapad-vychod
(myto, zasadni omezeni rychlosti apod.).

ODPOVED:

Radlicka radidla je soucéasti celého radidiné okruzniho systému nadiazené komunikaéni sité, ve
kterém pini Gzemnim planem jasné vymezenou funkci. Tou neni pfevadét tranzitni dopravu napficé
méstem. Naprosto pfevazujici podil dopravy na RR se generuje z vnitroméstskych vztah(, resp.
z dopravnich vztahG scilem nebo zdrojem ve mésté. Neni to tedy doprava tranzitni, ale
vnitromeéstska.

Tomu odpovida i navrh radialy (8ifkové usporadani, rychlost). Rychlost na Radlické radiale bude
stanovena na 80 respektive 70 km/h. Pfesny rozsah jednotlivych Usek( bude uréen v daiSich
stupnich dokumentace ve spolupraci s pfislu§nym silniénim spravnim Gfadem. Oproti 130 km/h na
Prazskem okruhu se tedy jedna o vyrazny rychlostni rozdil.

Sit hlavnich komunikac( hl, m, Prahy (schema)
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