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UvoD

CykKlistika jako subsystém dopravy pini funkci pfepravy osob. Soucasné vSak zasahuje i do oblasti
sportovni a rekreacni. Uzivani jizdnich kol neohrozuje Zivotni prostfedi a podporuje rozvoj mistniho
hospodarstvi (mistnich ekonomik).

Cyklistika jako jedna z forem pfepravy nabyva v soucasné dobé& na vyznamu. Nabizi dopravu ,od
domu k domu“ (pfedevSim z bydli§té k pracovnim pfilezitostem) a znamena pomérné velkou usporu
Casu pfi pfepravé proti dopravé péSi a na krat§i vzdalenosti (do 5 az 8 km) i proti dopravé hromadné
vzhledem k jejimu intervalu. Cyklisticka doprava Setfi dopravni prostor, je ekologicka a trvale
udrzitelna.

Cyklisticka doprava a budovani cyklistickych tras a stezek je soudasti dopravni politiky Ceské
republiky. Rozvoj této dopravy je podporovan i ,Stfednédobou strategii sektoru dopravy,
telekomunikaci a post®. Usneseni vlady ¢. 681 ze dne 19.10.1998 ,O akénim programu zvyseni
bezpec&nosti silniéniho provozu® pfedklada systémova a konkrétni opatfeni k feSeni problematiky
nehodovosti, mj. i pfi feSeni problematiky cyklistického provozu napf¥. budovanim cyklistickych stezek
a tras, p&8ich zén s cyklistickou dopravou ap. Na tyto dokumenty navazuje Cyklostrategie CR, ktera
byla schvalena viadou CR. Nasledn& byla rozpracovana do cyklostrategii jednotlivych kraji a
schvélena krajskymi zastupitelstvy.

Vyrazny rozmach zaznamenava vSak cyklistika jako turisticka Ci sportovni disciplina. Pfispiva k
vytvareni aktivniho a zdravého zivotniho stylu. Je pfispévkem k harmonickému rozvoji venkovského
prostoru. Projevuje se pozitivné v oblasti cestovniho ruchu, rekreace, zivotniho prostfedi, v mistnim i
regionalnim rozvoji i v bezpecnosti silni¢niho provozu.

Charakteristika cyklistické dopravy

Nejvétsim pozitivem cyklistické dopravy je jeji ekologicka Setrnost, mala prostorova a financni
(provozni) naro¢nost.
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Negativnim faktorem je vys$Si riziko zranitelnosti
cyklisty, zavislost na povétrnostnich podminkach
(vitr, dést, snih), vy38i naro¢nost na fyzickou kondici
a mala prepravni kapacita (zavazadla, material).

Cyklisticka doprava je snadno pfizpGsobiva
konkrétnim podminkam. Je v8ak citliva na klimatické
a sklonové podminky, naro€na na co nejkratSi
spojeni zdroju a cilll dopravy. Rozvoji cyklistické
dopravy v dneSni dobé nebrani ani Clenity terén a
cyklisticka doprava se rozviji i v oblastech s
kopcovitym terénem.

Prameérna rychlost jizdy cyklisty na klasickém jizdnim
kole byva na roviné cca 12—25 km/h. VySSich
hodnot dosahuje v zavislosti na sklonovych a
smérovych pomeérech, prehlednosti (viditelnosti),
pficném uspofadani komunikace, krytu a vybaveni
komunikace, dopravnim zatizeni komunikace
(intenzit€), konstrukci jizdniho kola, fyzickém
potencialu cyklisty a sméru a sile vétru.

Funkce cyklistické dopravy

Cyklistika plIni funkci dopravni a funkci rekreaéné
turistickou.

Dopravni funkce

Jizda na kole je pfepravou k cili. PfedevSim
kaZdodenni pfeprava do zaméstnani, do 8koly a za
ob&anskou vybavenosti v€etné jizd uskuteénénych
systémy Bike and Ride a Bike and Go. Vyznacuje se
poZadavkem na co nejkrat8i spojeni, které si v
pfipadé nevhodného trasovani sama hleda.
Zakladnim pozadavkem je co nejkratSi cestovni doba
a pfimé napojeni cilu cesty. Kazdodenni cyklisté jsou
zpravidla znali situace v provozu na pozemnich
komunikacich a jezdi vétSinou jednotlivé. Vyuziti
jizdniho kola neni tolik zavislé na pocasi.

Rekreacné turisticka funkce
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Druhy cyklistickych tras
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1.2

Podle trasovani, geografické polohy a dopravniho vyznamu se rozliSuji tyto druhy cyklistickych tras:

e mistni — vyuzivané pro dopravu v obci (v Uzemi zastavéném) a pIni zejména dopravni funkci.
Déli se na trasy:
o zakladni — spojujici vyznamné cile cyklistické dopravy; vytvareji zakladni sit’ cyklistickych
tras v obci; maji byt znaCené orientacnim znacenim;
o doplrikové — spojujici méné vyznamné cile bud pfimo nebo propojujici na né sit’ zakladnich
cyklistickych tras; nemusi byt zna¢ené orientaénim znacenim.
e  regionalni — spojuji vyznamné cile v regionu. Pro jejich spravné fungovani je dllezita navaznost
na sit mistnich cyklistickych tras. PIni obvykle funkci rekreacni i dopravni.
o dalkové (nadregionalni) — spojuji vzdalené cile (napf. evropska sit' cyklistickych tras). PlIni funkci
rekreacni. Tomu odpovida vedeni tras, vybér turisticky atraktivnich cild a vybavenost na trase
(ubytovny, servisy, mapy). PFi prdchodu obci maji vyuzivat mistnich cyklistickych tras.

ZAKLADNI CiL STUDIE/GENERELU (PREDSTAVENI VIZE)

Cilem této studie je vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni cyklistické dopravy zamérené na jeji
ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principu udrzitelného rozvoje. Méla by byt
vychodiskem pro realizaci zmén délby mezi jednotlivymi druhy dopravy, které jsou zakladem strategie
udrzitelného rozvoje. Méla by slouzit k cesté za zmirfiovanim negativnich u¢ink( automobilové
dopravy. Kvalifikuje cyklistickou dopravu jako rovnocennou sougast dopravniho systému.

Ve smyslu platné legislativy by zafizeni pro cyklisty méla byt zfizovana teprve tehdy, bylo-li dosaZzeno
urcité pomeérné vysokeé intenzity cyklistické dopravy. Je v3ak zfejmé, ze ke zvySeni podilu cyklistické
dopravy dojde az ve chvili, kdy potencialni uzivatelé zjisti, ze maiji k dispozici bezpe¢né, pohodiné,
pfimé a rychlé spojeni vhodné pro cyklisticky provoz. Bezpe€nost neni pfitom mozno chapat jen v
klasickém vyznamu méfitelném pocétem dopravnich nehod a zranéni, ale pfedevSim ve vyznamu
psychologickém, to znamena, jak se cyklista pfi jizdé citi ohrozen & omezovan.

Zvlasté dulezité je ovlivhovani volby dopravy pfedtim, nez se lidé rozhodnou, jak budou cestovat.

Studie/generel cyklistické dopravy predstavuje tizemné planovaci podklad a sou¢asné
zakladni dokument pro navrhovani sité komunikaci pro cyklisty. Studie predstavuje minimalné
nutnou sit’ cyklistickych tras. Nevylucuje ale realizaci dalSich opatieni na podporu cyklistické
dopravy.

ROLE STUDIE V PROCESU PLANOVANI A PRiIPRAVY STAVEB

Studie je urCena jako vychozi dokument pro rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky na uzemi
Prahy5 a jejiho okoli. Zaméfena je na zvySeni bezpeénosti cyklistické dopravy a rozvoj turistického
ruchu.
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Ugelem studie je vytvofeni zakladniho navrhu cyklistickych tras, ktery bude soucasné slouzit jako
podklad pro financovani téchto zamér(.

Navrh sité cyklistickych tras se projedna se zastupci statni spravy a mistni samospravy. Projednany
navrh se stane uzemné planovacim podkladem doplfiujicim nebo zpfesriujicim uzemni plan.

Tento Uzemné planovaci podklad jako zakladni dokument pro navrhovani sité komunikaci pro cyklisty
bude v dal§im procesu predrealizacni pfipravy pfeveden do izemné planovacich dokumentaci a do
realizacnich projektu.

Do procesu navrhovani a pozdé&ji i postupné realizace je vhodné zapojit ob&any jako budouci
uzivatele cyklistickych tras. Zhotoveny koncept navrhu je vhodné projednat s vefejnosti formou
vystavy, vefejnou prezentaci navrhu, publikovanim v mistnim tisku apod. Prabézné prace na navrhu
se mohou odehravat ve spolupraci se zajemci z fad mistnich obanskych sdruzeni.

Po dokoné&eni a schvaleni navrhu sité cyklistickych tras ma probihat pravidelna aktualizace a kontrola
realizace navrzenych opatfeni a jejich ucinnosti véetné vyhodnocovani nehodovosti.

METODIKA NAVRHU BEZPECNE SITE CYKLOTRAS VE MESTE
Zjisténi zdrojli a cil dopravy
Popis vztaht s definovanim jejich atributt a priorit
Vymezeni dopravnich koridor( s rozdélenim podle funkce na dopravni a rekreacni
Popis existujicich komunikacni sité z pohledu vyuZzitelnosti pro cyklistickou dopravu
Navrh cyklistickych tras vedenych ve vytipovanych koridorech po stavajici komunikacni siti
Popis cyklistickych tras vedenych po stavajici komunikacni siti (bezpe€nost, podélny sklon, stavebni
stav) — vyhovujici, podminéné vyhovuijici, nevyhovujici
Navrh tras feSici nevyhovujici a ¢aste€né i podminéné vyhovujici mista ve variantach
Vysledny navrh tras
Vyuzitelnost sité cyklotras pro bruslare a zdravotné postizené
Rozdéleni tras do charakteristickych Usekl podle typu stavebni nebo organizaéni Upravy
Orientacni propocet nakladd
Rozdéleni stavebnich opatfeni na zavisla a nezavisla
Etapizace
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2  POPIS RESENEHO UZEMi

2.1 VYMEZENi RESENEHO UZEMi

Generel fesi cyklistickou dopravu na uzemi méstské Casti Prahy 5. Tu tvofi nasledujici katastralni
uzemi:

- Motol

- Kosife

- Smichov

- Jinonice

- Radlice

- Hlubo&epy (Barrandov)

Resené tzemi dnesni Prahy 5 vzniklo propojenim plvodné samostatnych sidel — predevsim jde o
jedno z nejstarSich prazskych pfredmésti — Smichov, dale Radlice, KoSife, Motol, Hlubo¢epy, Barrandov.
Terén je kopcovity, zvinény, se zahloubenymi tdolimi podél potok(l. Sou¢asna zastavba se rozvijela nejprve
podél hlavnich komunikaci — patefni trasa podél toku Vltavy, k ni se sbihaji tfi hlavni udolni komunikace —
podél Motolského potoka (Plzefiska), Radlicka ulice a podél Hlubocepského potoka.

Dramaticky rozvoj prodélala oblast Smichova. Jiz v nejstarsich dobach bylo husté osidleni podél
ddlezité komunikace od Prazského hradu na Zbraslav, ale k nejvétsimu rozmachu doslo v 1.pol.19.stol.v
dlsledku rozvoje prdmyslu, obrovskym pfilivem pracujicich (od r.1851 do 1869 se pocet obyvatel zvysil 6x!!
- 22 500 na 15 400) a potiebou jejich usidleni. Do 19.stol. tvofily Smichov pfedevsim zahrady a vinice,
vznikaly zde malebné usedlosti (Buquojka - Portheimka, Klamovka, Bertramka, Konvarka...). Pramyslovy
rozmach zde nasel vhodné podminky, po¢atkem 19.stol. vznikaly kartounky, tkalcovny, Ringhofferova
tovarna, keramicky, vapenky, porcelanka, pivovar atd. Tim byl vyrazné poskozen plvodni pfirodni raz
krajiny, ktera ustupovala stale vétSimu tlaku nové vystavby - z valné ¢asti nekomfortni, nehygienické,
vznikajici bez jakéhokoliv regulaéniho planu. V poloviné 19.stol. byl Smichov po vnitini Praze nejvétsim
méstem v Cechéch, s vlastni samospréavou, nové zastavba se zkvalitiuje, je vybudovano nabrezi
s honosnymi €inZovnimi domy s navaznosti na Palackého most. Tim je Smichov pfimo propojen s Prahou a
Novym Méstem. Neochabujici rozvoj si vynutil i vybudovani nadrazi a protaZzeni Zeleznice.

Soucasné KoSite, situované zapadné od Smichova, tvofily pivodné vinice a pole s fadou
zemé&délskych a viniénych usedlosti — nejznamé;jsi Cibulka, dale pak Smukytka, Zameénice, Demartinka,
Kavalirka, Turbova aj. Nazev &tvrti se odvozuje od koSikarského femesla, pro které zde byly také dobré
podminky (vrbové porosty podél potok(l). Zastavba je také zde v podstaté ukoncena, je tfeba vénovat
zvySenou péci ochrané parkl (Cibulka, pfirodni pamatka Vidoule aj.) a stavajici zelené viubec. Bydleni
v rodinnych domech ve zvy3ené poloze nad centralnim Smichovem patfi k nejluxusnéjSim poloham
v Praze.

Podobné moznosti poskytuje i sousedni ¢tvrt Radlice, lezici na vychodnim svahu, jizné od KosiF.

Prostor Motola nabizi velké mozZnosti pro rekreaéni cyklistiku, vyznamnou €ast uzemi tvofi zelefi a
rybniky (PFirodni park Ko$ife-Motol, Skalka — krajinna dominanta nad udolim Motolského potoka s malym
lomem, pfirodni pamatky Kalvarie — dva diabasové ostrohy s vyskytem teplomilné vegetace - a Motolsky
ordovik — v zaFezu trati odkryté geologické vrstvy). Areal nemocnice a krematoria zaru€uje klid a nerudené
okoli. Je zde velky prostor nejen pro hladky prijezd, ale i pro vytvoreni novych okruznich cyklotras, napf.
pro rodiny s détmi.

HlubocCepy a Barrandov: Vyhodna vySinna poloha Hlubocep vede k prfedpokladiim pravékého
osidleni — lokalita Div€i hrady (Ctirad, Dévin), hradisté a stfedovéké tvrzisté na ostrohu, ohrani¢eném ze tfi
stran svahy. Vyznamnou technickou pamatkou je viadukt Bustéhradské drahy zvany Prazsky Semmering (z
r.1872), krajinafsky a pohledové velmi exponovany, se zdénymi kamennymi oblouky o vySce 21m. Velkym
obloukem pfes Hlubo&epy trat’ nabira vySku pro skvostné panoramatické pohledy na Prahu pfi vyhlidkové
jizdé pres celé uzemi Prahy 5. Proti toku HluboCepského potoka smérem k zapadu se otevira cesta do
Prokopského a Dalejského udoli, pfirodni rezervace (lomy, sopky) a rozsahlého rekrea¢niho uzemi. Nad
Prokopskym udolim byvalo vyznamné neolitické osidleni, pozdéji slovanské hradisté s dvojim opevnénim
(Butovické hradisté). DalSi vyznamnou pfirodni pamatkou jsou Barrandovské skaly — tuzky pruh pfikrych
skal nad Vltavou (viditelné vrasnéni prvohornich vyvfelin — bfidlice a vapence) s bohatymi nalezisti
zkameneélin hlavonozcd, trilobitl, mizu aj.
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2.2 POPIS UZEMi Z POHLEDU VHODNOSTI PRO CYKLISTIKU

Reliéf krajiny se svou rozmanitosti a Clenitosti je pro jizdu na kole velmi zajimavy, sklon tras, dany
terénem svazujicim se k Vltavé, misty pfili§ strmy.

Jako logicka péatefni trasa se nabizi stezka podél Vitavy — oddélena levobiezZni cyklotrasa, v cilové
etapé vedena po Cisafské louce, naplavce a Janackové nabfezi. Sklonem je idealni pro vdechny vékové
kategorie.Toto uzemi je v sou€asné dobé silné zanedbané (skladky, naletové dfeviny, nepovolené
parkovani...), takze nové stavebni zasahy zde mohou jen prospét a zkultivovat stavajici stav. DalSimi
technickymi Upravami Ize dosahnout vysokého komfortu pro co nejSirsi spektrum aktivit volného ¢asu. Zde
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by mélo byt t&€Zisté investi¢nich nakladd na Upravu povrchd, Sitky — proménliva podle potfeb a moznosti,
vybavenosti laviCkami, odpoc&ivkami, ob&erstvenim, WC, arealy oddechu, hfisti, prostorem pro bruslare,
vozickare, odpocinek seniorl. Tato trasa spojuje jak rekreacni cyklistiku tak i cilovou (z mist podél Vitavy do
centra za praci, vzdélanim, zabavou, kulturou, sportem...). Bude bezkolizni, nedochazi ke kfizeni s jinym
druhem dopravy. Moznost navaznosti na pfivoz (Podoli). Velkou stavebni investici zde bude vystavéni lavky
z Cisarské louky zpét na smichovské nabrezi — nabizi se moznost vyuzit prostfedky od MHMP.

Dalsi hlavni trasy — Plzefiska (smér V-Z, podél Motolského potoka smér Motol - KoSife - Smichov),
Radlicka (z€asti kopiruje trasu metra B a spojuje JZ mésto s centrem Prahy), HluboCepska (Butovice —
Barrandovsky most, pfes Prokopské udoli), Hlubo&epy — Barrandov (po tramvajovém télese) maji jasné
ucelovy charakter (doprava z bydlisté do centra).

V nékterych Usecich je vhodné volit pro cestu tam a zpét jiné trasy kvuli velkému sklonu. Na kazdou
z téchto lokalnich vétvi volné navazuji okruhy rekreacniho charakteru (Prokopské udoli, okruhy v Motole).

Clenitost Uzemi Prahy 5 spolu s tim, Ze jim prochézeji zakladni méstské trasy, spojujici okrajové
Casti mésta s centrem, komplikuje trasovani. Kostru celého systému Prahy 5 musi tedy tvofit trasy
celoprazského vyznamu, vhodné doplnéné a v nékterych mistech prelozené.

Centrum Smichova pros$lo v minulych letech zasadni ploSnou sanaci, vznikla zde nova zastavba,
nova uli¢éni sit, novy dopravni systém. V nékterych mistech jsou tyto Upravy nelogické a je tfeba je doladit
(Andél). Pro cyklisty je velmi problematicky prijezd v trase motorovych vozidel, pro vedeni cyklostezek jsou
zde typicka provizorni feSeni (stylem ,jak to vyjde®). Automobilova dopravni sit’ je pfetizena (jako ostatné
v celé Praze) a schazi parkovaci mista — o to h{f se zde projizdi na kole, které by v mnoha smérech mohlo
nezadouci auta nahradit. V nékterych trasach postaci upravit dopravni systém zménou prlijezdnosti, po¢tu
jizdnich pruhu apod.

Proto je tfeba pro cyklisty zpfistupnit nezbytné logické cile — Skoly, zajmova zafizeni pro déti,
zdravotni stfediska, Iékarny, poSty, sportovisté, knihovny, kina, trznice aj.

Je nutné propojit pfirozené zklidnéné tahy a vybavit je zeleni a doprovodnym zafizenim (informacni
tabule, odpocivky, obcerstveni, WC, atd...).
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ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY

ROLE CYKLISTICKE DOPRAVY V EXISTUJiCi DELBE PREPRAVNI PRACE

Ve smyslu pfepravni prace Ize hodnotit pfevazné cyklistickou dopravu ve funkci dopravni. Ta
nahrazuje jiné formy pfepravy, pfevazné dopravu individualni motorovou (IAD) a dopravu vefejnou
hromadnou (VHD), pfip. dopravu pési.

Pro délbu pfepravni prace mezi cyklistickou dopravou, IAD a VHD (autobusy, metro, vlak) nebyly
provadény na Praze 5 zadné systematické a seriézni prizkumy. Rozhodovani o formé prepravy je
dano vzdy nabidkou kvality jednotlivych druh( dopravy.

V pfipadé cyklistické dopravy je nejdulezitéjSim faktorem nabidka bezpeéné a kvalitni dopravni cesty.
Vyuzivani cyklistické dopravy ovliviuiji ale také klimatické podminky, takze cyklistickou dopravu je
nutno povazovat za dopravu sezonni.

Pravé nabidka kvalitnich cyklotras a cyklostezek je pfedpokladem pro zvySeny zajem o cyklistickou
dopravu.

Ve funkci rekreaéné turistické je cyklisticka doprava samostatnym prvkem, ktery délbu pfepravni
prace mezi jednotlivymi druhy dopravy neovliviiuje. Cilem je samotna jizda na kole jako o sportovni Ci
rekreacni disciplinu.

ZHODNOCENI STAVU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY Z POHLEDU
VHODNOSTI PRO CYKLISTY

Pro vétSinu cyklistickych cest v subsystému cyklistické dopravy (dopravy za praci a do $kol) jsou dnes
vyuzivany mistni komunikace. Dopravni vyznam téchto komunikaci, resp. mira zatizeni soubé&znou
motorovou dopravou preduréuje chovani cyklistd v siti mistnich komunikaci.

Vyznadenych cyklotras je jako $afranu (A1, A12 resp. RE-HL), komunikaci funkéni skupiny D (D2),
zarucujici bezpecny provoz cyklistd jeSté méné.

Stav silnic a mistnich komunikaci po strance stavebni (technické) je pomérné dobry. Problémem je
Sitkové usporadani a prakticky zadna mira segregace cyklistického provozu. Velkym problémem jsou
intenzity soubézné motorové dopravy.

V nasledujicim schématu je pentlogram intenzit dopravy v feSeném Uzemi z prdzkumu z roku 2006.

10
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ZHODNOCENI STAVU CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
Trasa Al

A (Revnice - Cernosice - ) Radotin - Lahovice - Hlubo&epy - Smichov - Mala Strana - HoleSovice -
Stromovka - Podbaba - Sedlec ( - Roztoky)

Cyklostezka Al je severo-jizni patefni trasa vedouci podél levého bfehu feky Vitavy. Kromé pohybu

po mésté slouZi stezka téZ k propojeni s okolnimi mésty (Roztoky na severu, Revnice a Cernosice na
jihu).

Stav na podzim 2007: Trasa A1 neni sjizdna v celé délce, je rozdélena do dvou UsekU. Jizni Usek je
sjizdny v trase Radotin - Lahovice - Chuchle - Hluboéepy - Smichov - Andél - Mala Strana. Severni
usek pak Sedlec - Podbaba - Dejvice - Stromovka. Centralni ¢ast stezky neni sjizdna. Dle planu
rozvoje trasa v budoucnu povede od metra Malostranska po nabfezi pod Letnou, skrze HoleSovice a
do Stromovky. Centralni Usek Ize nyni objet nahradni trasou.

Trasa HL-RE (Trasa A12, A33, A133, A143)

Hlubocepy (0,0) - Prokopské udoli (2,5) - Jinonice (5,8) - Stodulky, sidlisté Luziny (8,0) - Haje (12,6) -
Repy, sidli§té Na Fialce (14,5) - Maly Bfevnov, Bélohorska ulice (15,7)

Cyklostezka RE-HL spojuje Hlubogepy se sidlisti jihozapadniho mésta (LuZiny, Stod(ilky) a sidlistém
Repy. Stezka pokraduje az do oblasti Malého Bfevnova k obofe Hvézda. Od Vltavy stezka stoupa, v
Prokopském udoli vice strmé&, posléze jiz zvolna. Trasa je vedena po komunikacich se slabym
provozem a stezkach pro cyklisty a umozniuje tak klidnou jizdu. Trasa je v celé délce znacena
cedulemi RE-HL, které se v oblasti Centralniho parku na Praze 13 stfidaji se Zlutymi znagkami s bilou
Sipkou na modrém pozadi.

V novém systému &islovani cyklostezek nema cyklotrasa RE-HL sv(ij prot&j$ek, je tedy
pravdépodobné, Ze bude zruSena bez nahrady. Spojeni HluboCep a Bilé Hory nezmizi, ale bude
vedeno jinou trasou po stezkach A12 a pfes Motol A33, resp. pfes Repy A133, A143. V &ervenci
2007 byla cyklotrasa RE-HL v terénu stale oznagena jako RE-HL.

\—.‘—JHEUNU\' IMIALM- 3 | NAINA -1-. ﬂmﬂ

MOTOL x,x

KDSIRE

R SMICHOV MESTO
2 - 11 RADLICE S\ l.\
:' e} ! VYSEHRAD -'_HUSLE\'*{.
JINONICE - %,
|
- A/ ponol o
B 0D
’ F— - ’.i
BRANIK KRC
HOLYNE =
L = ,
SLIVENEC LHOTKA
MALA
VELKA T
CHUCHLE o7 < atRUOWEvE podkiady © 2006, DPA s 1.0
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ZMAPOVANi ZDROJU A CiLU CYKLISTICKE DOPRAVY

Podrobné zmapovani zdrojli a cilt cest je nedilnou souc¢asti analytické ¢asti generelu. Slouzi jako
zakladni podklad navrhu, ktery musi obsahovat jak stavajici stav, tak i predpokladany vyhled dany
platnym Uzemnim planem.

EXISTUJICi ZDROJE A CILE CEST

Hlavni urbanistickou patefi méstské ¢asti je feka Vitava. K ni sméfuje vétsina cilu pfedevsim
pravidelnych cest, K fece pfiléha jak vlastni kulturné spole€enské centrum fesené oblasti (Andél) se
soustfedénou nabidkou obchod( a sluzeb, resp. pracovnich mist, tak i sportovné rekreacni lokality,
jako je Mala Chuchle, Cisafska louka (Cinda) a cela pravobfezni ¢ast mésta, tzn. Praha 1, 2, 4 a 12.

Cela nahorni ¢ast feSené oblasti je pokryta pfevazné plochami pro bydleni v kombinaci s nesmirné
zajimavymi pfirodnimi lokalitami idealnimi pro kratkodoby odpocinek, coz plati i pro sousedni
méstské ¢asti jako je Praha 16, 13, resp. 17.

13
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ZDROJE A CILE CEST DLE UZEMNIHO PLANU MESTA

Plochy vymezené tzemnim planem nepfedpokladaji zasadni pfesuny zdrojl a cil( cest. Ke zménam,
které by se mohly promitnout do mezioblastnich vztahi a mit tedy i vyraznéjSi dopad do navrhované
sité cyklotras patfi:

Dostavba sidli§té Barrandov — posileni funkce bydleni v lokalité zapadné od komunikacéniho tahu
K Barrandovu

Pfrestavba lokality mezi ulicemi Nadrazni a Strakonickou — zména funkéniho vyuziti ploch na SV
(vSeobecné smisSena)

PFestavba lokality smichovské nadrazi — multifunkéni plochy s témito funkcemi OV, VV, SV, SMJ
Pfestavba aredlu Waltrovky - zména funkéniho vyuziti ploch na bydleni
Dostavba vysokoskolského arealu v Radlicich

Dostavba lokality Na Vidouli - posileni funkce bydleni

~

~ ’,I'riha?.a‘ e S
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DOPRAVNI VZTAHY A JEJICH FUNKCE

Zdroje a cile urcuji po¢ate¢ni a koncovy bod cest, realizovanych uvnitf feSené oblasti. O hlavnich
smeérech vypovidaji dopravni vztahy. Jakym zpusobem maiji byt realizovany, resp. jaky ddraz ma byt
kladen na jejich parametry vypovida jejich funkce. Ta se v zasadé déli, tak jak bylo uvedeno

v kapitole 1, na dopravni a rekreacni. Toto rozdé&leni (vysvétleno v kapitole 1) je pouze orientacni,
ponévadz obé funkce se navzajem prolinaji a jejich jednoznacné vymezeni je mnohdy velice slozité.

Obecné vsak plati nasledujici:

Sit' cyklotras by méla zabezpecovat spojeni obytnych Gzemi s nejvyznamnéjsSimi cily cyklistd, jakymi
jsou Skoly a jiné vzdélavaci instituce, plochy pracovnich pfilezitosti, obchody, sportovisté, mista
uréena k zabavé, vyznamné dopravni uzly a prestupni terminaly a v neposledni fadé i vzajemné
propojeni obytnych &asti. Vybér optimalni trasy, po které je pak toto propojeni realizovano, vychazi
Z péti zakladnich kritérii.

o Bezpectnost —je dana predevsim intenzitou a rychlosti soubé&zného dopravniho proudu, resp.
mirou oddéleni. ZvySeni bezpecnosti Ize dosahnout zaclenénim cyklistd do provozu pfi
souCasném snizovani rychlosti a intenzit soubézné dopravy nebo naopak jejim oddélenim.
Segregované Useky bez vlivu motorové dopravy, resp. jinych Ucastnikl silniéniho provozu jako
jsou chodci nebo bruslafi, jsou preferovany predevSim nezkuSenymi cyklisty. Subjektivni pocit
bezpecnosti mze byt zvysen prehlednosti trasy, kvalitnim osvétlenim apod.

e Koherence — spojitost trasy je nesmirné dllezita. Méla by byt chapana jak v souvislosti z vlastni
trasou, tak i v kontextu vazby na dopravni systém jako celek, tj. jako prvku integrovaného
dopravniho systému. Ucelenost vystupuje do popfedi pfedevSim v dobé postupné realizace.
Méla by byt zajisténa i za cenu provizorii, které budou postupné nahrazeny definitivnimi

e Prfimost a vyhodnost — trasa by méla byt co nejpfiméjSi. Pfimost trasy musi byt chapana
prostorové, tzn. Ze je nezbytné pocitat i se podélnym profilem trasy. V optimalnim pfipadé by
méla byt kratSi a rychlejSi nez pohodina cesta pro motorova vozidla. Pfi volbé& dopravniho
prostfedku muaze byt pravé rychlost dosazeni cile jednim zrozhodujicich kriterii. NapInéni
tohoto kriteria je vSak v praxi velice sloZité. ZlepSeni Ize dosahnout kombinaci vyuZiti zkratek
pro cyklisty, pfednosti na kFizovatkach prijezdy jednosmérnych ulic v protisméru nebo
povolenim vjezdu cyklistd do péSich zén, spolecné s restriktivnimi opatfenimi vedoucimi ke
zklidnéni motorové dopravy. Rychlost dosaZeni cile (od dvefi ke dvefim) zavisi i na parkovacich
moznostech.

e Atraktivita - vychazime-li z pfedpokladu, Ze jizda na kole ma byt pfijemnou, bezpecnou,
atraktivni a zdravou, dospéjeme k tomu, ze by méla v maximalni mozné mife prochazet zeleni a
zaroven kolem turisticky zajimavych mist s mnozstvim zajimavych vyhled( do krajiny. Nemalou
ulohu ma i vybavenost trasy (odpoc€ivky, restaurace, opravny kol, moznosti ubytovani...)

o Komfort, resp. fyzicka naroénost — komfort jizdy je dan jednak povrchem, jeho typem, resp.
stavebnim stavem, jednak jiz zminénym mnozstvim pfekazek na trase. A pfekazkou muze pro
nékoho byt i znaény podéiny sklon.

Pfevazujici funkce dopravni (atributy, resp. duraz na né kladeny jsou sefazeny podle dllezitosti)
Pfimost

Bezpec&nost

Fyzicka naro¢nost

Koherence

Atraktivita

agrwNPE

Pfrevazujici funkce rekreaéni:

1. Atraktivita
2. Bezpetnost

15
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3. Koherence

t

a naro¢nos

4. Fyzick
5. PFimost
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VYMEZENi DOPRAVNICH KORIDORU

Jak se v praxi promita vySe uvedené nasledovné:

Pro napojeni obytnych ¢asti mésta, v€etné mistnich ¢asti plati, na centrum, resp. na lokality
pracovnich pFilezitosti a Skol je pfevazujici funkce dopravni.

Pro napojeni rekreaénich oblasti a sportovnich zafizeni je pfevazujici funkci rekreace
Zjednodusené tedy plati zakladni pravidlo tvorby dopravni cesty: Ve sméru k fece, radialnim do
meésta budovat pfima propojeni dopravniho vyznamu, ve sméru od feky, tangencialnim a radialnim

z mésta budovat turisticky a rekreacné atraktivnéjsi propojeni vhodna pro sport a rekreaci bez durazu
na jejich pfimost.

Jednotlivé dopravni koridory jsou potom definovany nasledovné:
Trasa Al — po levém biehu Vltavy —rekreacni a dopravni vyznam

Trasa A12 — Prokopskym a Dalejskym udolim — rekreacni a dopravni vyznam

17
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Trasa A33 — pokracovani trasy Prokopskym udolim - rekreacni a dopravni vyznam

Trasa A13 — podél Radlické — dopravni vyznam

Trasa Al4 — podél Plzerniské/Vrchlického — dopravni vyznam

Trasa A32 — podél Jinonické — pfevazujici dopravni vyznam

Trasa A113 — podél tramvajového mostu na Barrandov — dopravni vyznam

Trasa A114 — podél ulice Kosorské/Slivenské — dopravni vyznam

Trasa A112 — napojeni Prokopské udoli — Velka Chuchle — rekreaéni vyznam

Trasa Al122 — napojeni Jinonic na Prokopské udoli — rekreaCni vyznam

Trasa A120 — napojeni Jinonic a Radlic pfes oblast Div&ich hradu — rekreaéni vyznam

Trasa A121,131,141 — priljezd pfes Smichov po ulici Nadrazni a Stefanikove dopravni vyznam

Ostatni trasy mistniho vyznamu — propojeni mistnich cil( (Skol, lokalni centra vybavenosti, zastavky
MHD...

ZASADY NAVRHOVANI

ZASADY NAVRHOVANi BEZPECNYCH CYKLOTRAS

Pfed zapocetim praci na navrhu stoji zato si pfipomenout, co vSechno by mél systém cyklotras po
mésté splfiovat, aby byl funkéni a tim padem cyklisty pouzivany. Tedy co by mélo byt jeho cilem a na
jakych principech by mél fungovat.

Zakladem navrhu musi byt bezpe¢né cyklistické koridory, spojujici zdroje a cile cest, tak jak bylo
uvedeno v kapitole 5. Samoziejmosti by méla byt i Uzké vazba na vefejnou hromadnou dopravu.

ATRAKTIVITA
BEZPECNOST

PRIMOST
BEZPECNOST

<%
Eo
=z
i

w
<a
£
<o

REKREACNIA S

ATRAKTIVNi PROSTREDI

BEZPECNOST
PRIMOST
BEZPECNOST

PloSnou obsluhu uzemi je v8ak mozné zajistit jen tehdy, kdyz budou tyto koridory logicky napojeny
na sit dopravné zklidnénych obsluznych komunikaci a doplnény o zakladni vybavenost, jako jsou
stojany na kola a informacni tabule. Cyklotrasy tedy musi byt nedilnou soucasti celého dopravniho
systému a spole¢né s nim musi byt nasledné dofesSeny. Pro prvotni pfedstavu slouzi zjednoduseny
popis komunikaéni sité mésta.
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Jestlize dokazeme celou komunikaéni sit timto zplsobem roztfidit, da se podle uréitého klice
jednoznacné urcit nezbytné nutna mira segregace jednotlivych koridora.

ZNAM PROVOZ

ITNI zasadné oddéleny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY
na stezkach pro cyklisty mimo prostor mistni komunikace
na soubéznych komunikacich nizsiho dopravniho vyznamu

80 KM/HOD
INTENZITA

RYCHLOST

(=]
(®)
I
<
N
N
o
>
=)
=)
S
=)
)
=)
=)
=
=)
©

0.25, 0.50 3.50 3.50

3.50 350 050 0.25 3.00

v ZNAM PROVOZ

zasadné oddéleny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na stezkach pro cyklisty pfidruzeném dopravnim prostoru
oddéleném zeleni

na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru oddéleném zeleni

na spoleénych pasech pro provoz cyklistli a chodcl v
pfidruzeném dopravnim prostoru

80 KM/HOD
INTENZITA

RYCHLOST

40.000 - 60.000 VOZ./24 HOD

MIMOUROVNOVA KRIZENi

0.25, 0.50 3.50 3.50 3.50 3.50
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INTENZITA

PROVOZz
zasadné oddéleny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na stezkach pro cyklisty pfidruzeném dopravnim prostoru
na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru

na spole¢nych pasech pro provoz cyklistl a chodcu v
pfidruzeném dopravnim prostoru

MIMOUROVNOVA KRIZENi

|
Y

B2
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ERNE TAHY zasadné oddéleny
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VYZNAM PROVOZ
UZNE KOMUNIKACE©oddéleny, v odlivodnénych pfipadech smiseny

DOPRA

VYZNAMN

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru

na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru

na spoleénych pasech pro provoz cyklisti a chodcl v
pfidruzeném dopravnim prostoru

vyjime&né v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru

INTENZITA

50 KM/HOD
10.000 - 20.000 VOZ./24 HOD

RYCHLOST

NERiZENA UROVNOVA KRIiZENi

w

(=]

(<)
(=)
LN
or

DOPRA

VYZNAMN

|
[VYZNAM  provOZ
UZNE KOMUNIKACBddéleny nebo smiseny

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru

na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru

na spole¢nych pasech pro provoz cyklistll a chodcu v
pfidruzeném dopravnim prostoru

Vv jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru

RYCHLOST
30 KM/HOD

2.000 - 10.000 VOZ./24 HOD
INTENZITA

N
O

NERIiZENA UROVNOVA KRIiZENi

3.25 3.25 100 £ —_—
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30 KM/HOD
100 - 2.000 VOZ./24 HOD

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY
Vv jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
v obytné z6né

INTENZITA

NERIZENA UROVNOVA KRIZENi

£
8
o
N
o

$

DOPRAVN| VYZNAM  PROVOZ
KOMUNIKACE PRO PESI smiSeny (regulovany v ¢ase), resp. oddéleny
PESI ZONY

-—
-

RYCHLOST

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na smiSenych plochach pfi nizSich intenzitach cyklistd nebo
chodct

v samostatnych pruzich pfi vySSich intenzitach cyklistd a
chodct

INTENZITA

NERIZENA UROVNOVA KRIZENI ‘
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DOPRAVNI VYZNAM PROVOZ

CYKLISTICKE STEZKY _ smiSeny, resp. oddéleny

OSTATNI KOMUNIKACE VHODNE PRO CYKLISTY

ZPUSOB VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY

na smisenych plochach pfi nizSich intenzitach cyklisti nebo
chodct

v samostatnych pruzich pfi vy$Sich intenzitach cyklistd a
chodcl

na ucelovych komunikacich s minimalnim podilem
motorové dopravy

RYCHLOST
INTENZITA

N
-

| |[NERIZENA UROVNOVA KRIZENI |

K uvedenému rozdéleni je tfeba fict, Ze se jedna o rozdéleni pracovni, které sice vychazi z normy
CSN 736110, resp. TP 179, je véak upraveno pro ugely generelu a slouzi pfedev$im k odtivodnéni
nezbytnosti stavebné oddélovat useky cyklistickych tras, aby byla zajisténa potfebna mira
bezpecnosti.

Segregace vychazejici z uvedeného rozdéleni je potfebna, v mnoha pfipadech zastavéné &asti
feSeného uzemi v3ak sloZité dosaZitelna. Vyvolava zasadni systémova opatfeni pfi tvorbé
dopravniho systému na urovni dopravné urbanistické i stavebné technické. Je to dlouhodoby proces,
ve kterém je potifeba postupné upravovat uli¢ni prostor podle jeho skute¢ného dopravniho vyznamu a
to ve vazbé nejen na nadzemni ¢ast (regulace parkovani), ale i na ¢ast podzemni, vyuzitou pro
vedeni inzenyrskych siti a jejich primétd do vlastniho uli¢niho prostoru (stozary VO, trakéniho
vedeni).

Potfebna mira bezpecnosti je dosazitelna i jinym zplsobem, i kdyZ ani ten neni nijak jednoduchy.
PoniZzenim dopravniho vyznamu, omezenim rychlosti soub&Zné motorové dopravy a omezeni zbytné
dopravy do Uzemi.

Kde je mozné najit typické pfedstavitele takto roztfidéné sité v feSeném tzemi?

Trasa Al — po levém biehu Vitavy —pfevazujici D2, resp. C3, vyjime¢né C2

Trasa A12 — Prokopskym a Dalejskym udolim — pfevazujici C3, resp. D2, vyjime¢né C2, resp. C1
Trasa A33 — pokracovani trasy Prokopskym udolim - pfevazujici C3, resp. D2

Trasa Al3 — podél Radlické — pfevazujici C2, resp. C3, vyjimecné D2

Trasa Al4 — podél Plzenské/Vrchlického — prevazujici B2, ¢asteéné C1, resp. C2, v iseku Andél D1
Trasa A32 — podél Jinonické — pfevazujici C2, resp. C1, vyjime¢né C3

Trasa A113 — podél tramvajového mostu na Barrandov — pfevaZzujici D2, vyjime&né D1

Trasa A114 — podél ulice Kosorské/Slivenské — pfevazujici C2, resp. C3, ¢astecné D2
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Trasa A112 — napojeni Prokopské udoli — Velka Chuchle — pfevazujici C3, Caste€né C2 s vyieSeni
bezpecného kfizeni s B1
Trasa A122 — napojeni Jinonic na Prokopské udoli — prevazujici C3, ¢astec¢né C2
Trasa A120 — napojeni Jinonic a Radlic pfes oblast Div€ich hradl — prevazujici C3, ¢astec¢né C2
Trasa A121,131,141 — pfevazujici C2, resp. C3, ¢astecné D1
Ostatni trasy mistniho vyznamu — propojeni mistnich cild (Skol, lokalni centra vybavenosti, zastavky
MHD - pfevazujici C3, ¢aste¢né D2

ZASADY NAVRHOVANIi BEZPECNYCH CEST DO SKOL

Budovani bezpeénych pfistupovych cest ke Skolam je potfeba fesit s konkrétni Skolou a navic musi jit
ruku v ruce s nabidkou mist pro uschovani kola v budovach, resp. v jejich tésné blizkosti skol.
Vzhledem k pravni zodpovédnosti za uschovana kola panuje obecna neochota budovat takovato
zafizeni. Bez podpory mésta se neda ocekavat zvySena iniciativa ze strany fediteld Skol.

- = - -
b Ll X L -

ZASADY NAVRHOVANI CYKLOTRAS PODEL REK

Vedeni cyklotras podél fek je spojeno s protipovodiiovou ochranou, udrzbou bfehové hrany,
odkanalizovanim Uzemi a v neposledni fadé i bezpe&nosti provozu. Od toho se odviji smérové a
vyskové vedeni, konstrukce stezky i jeji zabezpedeni. Na jednanich, ktera byla vedena mezi
spravcem toku a spravcem komunikaci byla dohodnuta zakladni pravidla pro vystavbu stezek podél
ficnich tok(. Vysledkem byl Metodicky pokynu, vydany spravcem toku jako interni pfedpis pro
povolovani cyklostezek Tento dokument je obsahem dokladové ¢asti.

Zakladni podminky posuzovani cyklostezky na ochrannych hrazich

Pfi posuzovani by se mélo postupovat vzdy individuélné, zejména ve vazbé na charakter
toku(upraveny, neupraveny), umisténi stezky (ochranna hraz, inundacni tzemi, sjezdy pod mosty) a
charakter pobfeznich pozemku (intravilan a extravilan)

Cyklostezka muze byt umisténa pouze tam, kde se nepredpoklada provadéni Uprav toku, vystavba
hrazi apod.

Vystavbou cyklostezky nesmi dojit ke snizeni kapacity vodniho toku (Q max)

Na hrazich nesmi byt vysazovany zadné dieviny,tedy ani kefe, zivé ploty (§ 58k ¢.254/2001 Sb)
v€etné navodni a vzdudné paty ochrannych hrazi

Stavbou, provozem, ani aktualnim technickym stavem nesmi dojit ke sniZzeni bezpe&nosti hraze
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Stezka bude navrzena na pojezd mechanizace spravce toku a bude mit Sitku 3,00 m a Unosnost 25t

Soucasti stezky musi byt i vystavba zafizeni znemoznuijici viezd na cyklostezku jinym prostfedkiim
nez jsou jizdni kola a mechanizace pouzivané v souvislosti se spravou toku a udrzbou cyklostezky.

ZASADY SPRAVY A UDRZBY CYKLOTRAS

Sprava a udrzba cyklotras je dllezitou soucasti celého procesu budovani cyklistické infrastruktury.
Spatny stav povrchu stezky (vytluky, nerovnosti,...) zvy$uje riziko poranéni a vede k tomu, Ze se
cyklisté vraci na upravené povrchy komunikaci s motorovou dopravou. Neméné dulezita je i starost o
pFilehly porost, jehoz Spatny stav vede ke zizeni prijezdniho profilu nebo ke zhor$eni rozhledovych
pomér(.

Pro udrzeni dostate¢né kvality cyklotras je uc¢elné provadét kazdoroéni audit, jehoz zakladem muze
byt tento material.

Ur&eni konkrétniho spravce stezek souvisi s vlastnikem pozemku, po kterém je stezka vedena.

V 99% pfipadu se jedna jsou stezky ve vlastnictvi mésta a spravcem je tedy mésto, resp. méstem
povéfena organizace. V pfipadé, Ze je stezka vedena po soukromém pozemku, je véci dohod

s maijitelem pozemku, kdo bude spravcem. Je obvyklé Ze spravcem zUstava majitel, ve vyjimecnych
pfipadech (Povodi) pfebira spravu mésto.

ZASADY INFORMACNIHO SYSTEMU

Pro snadnou orientaci v systému cyklotras je dllezité mit na paméti nékolik zasadnich pravidel:

Q St.Ursanne srvwm

Ettingen Wwm 24

z 4

e Sit cyklotras musi tvofit logicky celek s vazbou na dulezité cile v intravilanu a extravilanu

¢ Informacniho znaceni vychazi ze celostatniho systému znaceni, kde ma kazda trasa
pfidélené ¢islo. Tato zakladni sit’ je doplnéna o zna€eni mistnich tras bez €isla. Doplnéni
znaceni logem, resp. nazvem trasy je v jednani.

e Orientacni tabule, které znaceni doplfuji a usnadnuji orientaci prostoru. Navic umozriu;ji
informovat o mistnich cilech

e Mapy. Optimalnim feSenim pro mésto je zjednoduSeny mapovy podklad s vyznacenim
systému méstskych cyklotras. V centralni oblasti mésta je u¢elné mapu mésta doplnit
mapou méstské ¢asti s vyznacenim parkovacich zafizeni vyznamnych pfestupnich
terminal apod., v okrajovych oblastech mapou regionu s vyznaéenim regionalnich
napojeni
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ZASADY BUDOVANI PARKOVACICH MiST PRO CYKLISTY

Nabidka kvalitnich parkovacich zafizeni pro kola je dulezitou soucasti rozvoje cyklistické
dopravy. Mista s dostate¢nym zabezpe&enim chranicim kolo pfed zlodéji pfispivaji k jeho vétSimu
vyuzivani. NejdllezitéjSi v tomto sméru je zjiSténi realné potfeby. Ta se da pomérné snadno urdit
v lokalitach se zvySenym podilem cyklist(l, hGfe uz v mistech, kde neexistuje cyklisticka
infrastruktura. Je ovSem mozné postupovat taky obracené. Nabidkou zabezpec€enych parkovacich mist
v budovach magistratu a ve statnich institucich, ve Skolach v centru mésta, na nadrazich a
v turisticky atraktivnich lokalitdch posilit védomi moznosti uziti kola jako rovnocenného dopravniho
prostfedku.

N

Mista vhodna pro umisténi zabezpecenych parkovacich zafizeni.

Pracovisté

Vzdélavaci zafizeni

Zelezniéni a autobusové nadrazi

Centrum mésta

Nakupni centra

Zabavni a kulturni centra a instituce

Stadiony a sportovni zafizeni

Vybrané lokality v rekreacnich oblastech

Hromadné garaze

Parkovaci misto musi splfiovat tyto pozadavky:

Musi byt co nejblize cili

Musi mit dostatek stojanu, resp. skFini na ischovu kol
Musi mit jednoduchou konstrukci a byt pfitom bezpeéné
Musi byt jednoduse lokalizovatelné

Misto musi umozhovat bezpecény pfichod a odchod
Svou konstrukci nesmi nicit konstrukci kola

Musi byt uzamykatelné nebo alesporfi umozriujici uzamceni co nejvice demontovatelnych
¢asti kola

Musi lezet na atraktivnim misté

e Musi chranit kolo, zvlasté sedlo pfed destém

e Musi byt solidni konstrukce jednodu$e opravitelné

Doporuceni poctu parkovacich mist podle lokality (podle holandskych zkuSenosti — pfi primérné
délbé dopravni prace 20% oproti 2% ve mésté Brné, jsou hodnoty 10x nizsi)

e Obchody a obchodni centra 4-8 mist na 1000 m2 obchodni nebo skladové
plochy

e Kancelafe 1-4 mista na 1000 m2 kancelafskych ploch

e Vzdélavaci zafizeni 30-80 mist na 1000 student
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Sportovni zafizeni 20-40 mist na 1000 navstévniku
Nemocnice 20-50 mist na 1000 lGzek
Parky, koupalisté... 10-35 mist na 1000 uzivateld

Mésto by mélo pfednostné budovat bezpeéna parkovaci zafizeni v budovach magistratu a
méstskych institucich a vyZadovat budovani téchto zafizeni po velkych investorech u nakupnich
center, multifunk&nich budov a velkych sportovnich arealech. A také pamatovat na hlidana mista

pro kola ve vSech hromadnych garazich!!!

Ao

7.7 SOUVISEJiCi OPATRENI NA PODPORU CYKLISTICKE DOPRAVY

Soubézné s budovanim cyklistické infrastruktury je u€elné rozvijet i dalSi oblasti podporujici
cyklistickou dopravu.

Zfizeni funkce cyklokoordinatora

Poradani konferenci a seminara

Zajistovani systematické informovanosti specialist(i

Podpora vyzkumu a rozvoje alternativnich zpisobu dopravy

Prezentace demonstraénich projektu

Propagace novych cyklistickych tras

Pofadani netradi¢nich cyklistickych akci

Pofadani soutézi propagujicich cyklistiku

Kampan " Do prace na kole"

Dopravni vyuka zaméfena na dilezitost nemotorové dopravy

Vychova zaméfena na ochranu Zivotniho prostfedi ve méstech

Vybaveni informacni centra informacemi o cyklistickych trasach

Kampan za zddraznéni vyznamu cyklistiky ke zlepSeni fyzické kondice, resp. jako
prostifedku pro hubnuti

Lékarska doporuceni zdlrazriujici vyznam nejriiznéjSich forem pohybu pro zdravi jedince
Kampané vyuzivajici déti k motivovani rodicl k jizdé na kole

Zavadéni netradi¢nich cyklistickych sluzeb (cyklisticky eskort déti ze Skol)

VyhlaSovani pravidelnych cyklistickych dnd, resp. dnli bez aut

Poradani akci "Cyklisté-cyklistam"

Kampan za uzivani cyklistickych pfileb

Pravidelné kontroly technického stavu kol s dirazem na vybaveni odpovidajici vyhlasce
Kampané proti opilym cyklistim

Kampan cyklisté vitani

28



GENEREL CYKLISTICKYCH TRAS NA UZEMi MC PRAHA 5

-
-
.
n
o
S
L
&
®
)
L]

29



GENEREL CYKLISTICKYCH TRAS NA UZEMi MC PRAHA 5

NAVRH CYKLISTICKYCH TRAS

Navrh sité byl tvofen s aspektem, aby sit byla navrzena srozumitelné, aby uzivatelim usnadfiovala
orientaci s trasami vedoucimi logicky a plynule k svému cili, pfitom pokud mozno sledujici pfirozené i
umélé vodici linie (napf. vodni toky, terénni hrany, urbanistické osy, hlavni uli¢ni sit).

Zakladem pro navrh byla celoméstska sit doplnéna o mistni propojeni.

Praha 6

WA NANN SR PWITN [ B
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ZAKLADNi NAVRH CYKLISTICKYCH TRAS VEDENYCH VE VYTIPOVANYCH
KORIDORECH PO STAVAJICi KOMUNIKACNI SiTI

Pfi hodnoceni zakladniho navrhu vychazel projektant z pfedpokladaného stavu komunikacni sité,
jejiho dopravniho vyznamu vychazejiciho z vySe uvedeného Clenéni resp. z pfedpokladaného
funk&niho vyuZziti ploch.

Nize uvedené schéma popisuje pfedpokladanou komunikaéni sit' v feSené oblasti:
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Trasy jsou popsany z hlediska jejich bezpeCnosti. Jednotlivé Useky jsou tedy ohodnoceny
nasledovné:

Vyhovujici z hlediska bezpecnosti — neni nutné feSit bezprostfedné fesit. Pokud bude v useku dale
navrzena stavebni Uprava, méla by pfispét pfedevSim ke zkvalitnéni trasy a méla by byt pouZita jen
v oduvodnénych pfipadech.

Podminéné vyhovujici — stavebni, resp. organizacni opatfeni jsou potfebna, ale nikoliv nezbytna
v realném Case. ReSenim mohou byt provizorni opatfeni v trase, resp. doCasny odklon realizovaného
propojeni do jiné stopy

Nevyhovujici - Usek trasy neodpovida zakladnim pozadavkim na bezpecnost a pokud bude trasa,
resp. varianta trasy vedena v tomto Useku, bude ji potfeba stavebné a organiza¢né upravit

Neexistujici usek — v tomto Useku je nezbytné vytvofit nové propojeni
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Trasa Al — po levém brehu Vlitavy

Zakladni varianta je v celé délce vedena po levém bfehu Vlitavy. V jizni &asti navazuje trasa na 4 m
Sirokou obsluznou komunikaci vybudovanou v ramci kfizovatky s ulici Mezichuchelskou. Chodnik pro
pési a cyklisty je Siroky 3 m a je dlouhy cca 400 m. V prostoru Branického Zelezni¢niho mostu, tj. cca
100 m za péSim propojenim do Malé Chuchle (podchod pod Strakonickou) konéi zivicna uprava a
zacina nezpevnéna pésina misty Siroka jen 0,3 — 0,5 m. Na tento Usek navazuje Uprava chodnikl pod
Barrandovskym mostem, resp. stezka vedena v soubéhu s ulici Strakonickou. Tato Uprava konéi pred
ostrovem Cisafska louka (Cinda). Usek cca 200 m dlouhy je vedeny po $itkové nevyhovujicim
chodniku, resp. po obsluzné komunikaci za prodejnou historickych vozidel. Pfes Cindu prochazi trasa
po 4 - 5 m Siroké obsluzné komunikaci kolem sportovné zabavnich aredll. Dulezitost vedeni trasy
pres ostrov spociva v nabidce ubytovani pro tu ¢ast navstévnik Prahy, ktera k tomuto ucelu vyuziva
kempy. Pfimé& napojeni Malé strany a potazmo Starého mésta je proto nesmirné potfebné. V severni
Casti ostrova neexistuje propojeni na levobfezni cestu kolem Vitavy. Realizace tohoto propojeni je
podminkou pro vyuZiti ostrova k vedeni cyklotrasy A1. Casteéné zpevnény Usek levobrezni
komunikace pfechazi v nezpevnénou cestu. Za Vytoriskym Zelezni¢nim mostem prochazi trasa Casti
nabfezi uréené k zastavéni. S investorem zaméru je dohodnuto, Ze v ramci vystavby komplexu
vybuduje i tento Usek cyklostezky. Navazna Cast trasy predstavuje ziejmé stavebné-technicky
nejnaroCnéjsi usek celé pobfezni trasy. Jedna se totiz o prostor Naplavky, jejiz uvolnéni a nasledna
rekonstrukce si na protéjSim bfehu feky vyzadala investici mésta v Fadech desitek miliont korun. Na
druhou stranu obnova této ¢asti by mohla patfit k investi€énim prioritam mésta a po dokon&eni by
vyraznym zpusobem pomohla ke zatraktivnéni prostoru Smichova, jako centra feSeného Uzemi.
Navazny usek vedeny po Janackové nabfezi je realizovatelny az na zakladé zmén v organizaci
dopravy, resp. z nich plynoucich zmén ve vyuziti uli€éniho prostoru.

Varianta trasy v prostoru po Barrandovem je vedena po zklidnéné ulici Zbraslavské. Doporucuje se
ponechat jako alternativa i v cilovém feseni.

Varianta trasy po ulici Zborovské se jevi z divodu vyrazné mensi atraktivity v ramci rekreaéniho a
turistického vyuziti jako nevhodna.

Trasa A12 — Prokopskym a Dalejskym udolim

Vyuziti trasy, resp. jeji vedeni v krajiné, pfedurcuje vhodnost, resp. nevhodnost dil€ich usekl pro
dany ucel. Pro Dalejské nebo Prokopské udoli neni problémem motorova doprava, ani kvalita
povrchu, jako spise podélny sklon v kombinaci s p&$i dopravou. Re$eni spodiva v Upravé
odpovidajici charakteru prostfedi, krajiny (mlatové povrchy o Sitkach kolem 2 m, resp. soustfedéni
cyklistického provozu do pomérné uzkého koridoru v ose komunikace s vyhybnami (misty pro
zastaveni a odpocinek). Z divodu zachovani charakteru trasy je nezadouci, aby se do uzemi
poustéla nova vystavba, ktera by znamenala i zvySenou poptavku po dopravni obsluze motorovou
dopravou. Z pohledu bezpecnosti se jako nejméné vhodny jevi usek po ulici HluboCepské, kde by
oddéleni cyklistd alespon ve sméru do kopce pfispélo ke zvySeni bezpecnosti, je vSak z prostorovych
ddvodu velice slozité.

Proto je ve variantn& zvazovano vedeni trasy podél Zelezniéni traté na Reporyje. Tato trasa se jevi

jako vhodnéjsi, je vSak tfeba ji detailné provéfit, zvlasté s ohledem na prichod parkem v prostoru
kfiZzeni Zelezni€nich trati.

Trasa A33 — pokracovani trasy Prokopskym udolim

Trasa napojuje oblast Prahy 13 a je svym charakterem, resp. vyuzitim podobna trase A12. Plati pro ni
stejna pravidla.

Trasa A13 — podél Radlické

Trasa navazuje na centralni stezku vedenou podél traté metra na uzemi Prahy 13. Na tuto Cast trasy
navazuji useky po ulicich Reporyjska, KarlStejnska, kde jsou, resp. kde se dlouhodobé pfedpokladaji
cyklistl. V pFipadé nutnosti je dllezitéjsi fesit oddéleni ve sméru do kopce, coz muze byt vzhledem
k omezenym Sitkovym moznostem v uli¢nich profilech v feSeném uzemi chapano jako obecné
pravidlo. Navazny Usek prochazejici po ulici Na Hotmance vyZaduje sklonovou a Sifkovou Upravu
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existujici pé&8iny. Nasledné pokraCovani pfestavbovym uzemim byvalého arealu Waltrovky pak
potfebu uvolnéni koridoru pro stezku a vzhledem k pfedpokladané zméné vyuzivani zelezni¢ni traté i
zabezpeceni uroviiového prejezdu, resp. mimouroviiového kfizeni draznich koleji.

Trasa se v protoru zastavky metra Radlicka pfimyka k této ulici. Plivodni pfedstava o zapracovani
cyklostezky do uliéniho profilu vzala za své. Stavebni Upravy uliéniho prostoru s tramvaji na
vyvySeném télese v ose komunikace, minimalnimi Sifkami jizdnich pruht a znehodnocenymi
chodnikovymi plochami aleji stozart VO a trakéniho vedeni vylougily dlouhodobé vyuziti této ¢asti
ulice Radlické pro cyklisticky provoz.

Variantni vedeni trasy ulicemi Pechlatova, Holubova, Na Neklance vyZaduje organiza¢ni Upravy ve
smyslu povoleni protismérného pohybu cyklistli v jednosmérnych ulicich a dofe$eni bezbariérového
napojeni téchto ulic z prostoru tramvajové smycky, jevi se v3ak jako jedina moznost bezpecného
napojeni prostoru Smichovského nadrazi, resp. lavky pres kolejisté nadrazi.

Napojeni lavky do oblasti pfednadrazi, resp. na levobfezni cyklostezku je dnes mozné jen po
schodisti. Do budoucna vznika potfeba vyresit toto napojeni bezbariérové, coz mize byt vzhledem ke
znaénym vyskovym rozdilim technicky pomérné slozité, ale z dlivodu zlepSeni dostupnosti pomérné
rozsahlé oblasti jako nezbytné. Tuto stavbu je mozné svazat se stavbou Vytoriského mostu.

Trasa Al14 — podél Plzernské/Vrchlického

Ulice Plzeriska, resp. Vrchlického a DuSkova tvofi dnes jediny dopravni koridor zpfistupriujici oblast
Motola. Na téchto komunikacich realizované vztahy preferuji jednoznaéné motorovou dopravu pred
dopravou nemotorovou. Je to dano pfedevsim dopravnim vyznamem téchto ulic v zakladnim
komunika¢nim systému mésta. PFesto nebo prave proto je potfeba feSeni tohoto propojeni nesmirné
aktualni.

Existuje nékolik variant. ReSeni tohoto problému. Z diivod dopravné bezpeénostnich musi ve véech
pfipadech dojit k oddéleni cyklistd od motorové dopravy.

Zakladni varianta pocita s vedenim cyklistd v BUS pruzich, které jsou v dobé dopravni Spicky
vyc€lenény pro vozidla nekolejové hromadné dopravy. Spolecny provoz cyklistd a autobust je
bezpecny, vyzaduje vSak rozsifeni krajnich jizdnich pruhud, aby nedochazelo k ohrozeni cyklistt nebo
soubé&zné jedoucich motorovych vozidel. Mohla by tvofit realnou etapu.

Druhou mozZnosti je zasadni zména ve vyuZiti uli€niho prostoru, spodivajici jednak v pfevedeni vétsi
¢asti dopravniho proudu do pfipravovaného koridoru Radlické radialy, jednak v omezeni, resp.
prevedeni radialnich autobus( do prostoru Andéla na napajecové. Toto feSeni je vazano na
dostate¢né kapacitni kolejovou dopravu a vyzaduje dikladné modelové provéreni.

Prijezd prostorami kolem Andéla ve sméru Plzeriska — Lidicka jako jedinym logickym propojenim
v Uzemi musi byt feSen s ohledem na nezbytnou obsluhu Uzemi a soustfedény pési provoz. Toto
feSeni vSak nesmi omezit kolejovou hromadnou dopravu. Soucasti cilového feSeni musi zlstat
zklidnéni Palackého mostu, resp. vytvoreni klidové zény s vyraznou preferenci hromadné a pési
dopravy s moznosti prijezdu cyklistl od Andéla az na Palackého namésti. Toto feSeni musi byt
studijné pfipravovano a realizovano sou€asné s Novym Vytoriskym mostem.

Varianty trasy mimo hlavni dopravni prostor nejsou spojité a nemohou proto plnit dopravni funkci, pro
kterou je tento koridor pfedevSim uréen

Trasa A32 — podél Jinonické

Tangencialni propojeni ve stopé ulice Jinonické hraje dllezitou roli v systému a slouzi pfedevsim
k pInéni pravidelnych cest. Proto je i v tomto pfipadé podstatna pfimost trasy. Pro toto feSeni
neexistuje alternativa a je tedy nezbytné realizovat toto propojeni v uliénim profilu zminéné ulice.
Oddéleni cyklistl, které vyzaduji intenzity soubézného provozu motorové dopravy je dlouhodobé
potfebné a v podminkach rozvolnéného uli¢niho profilu realizovatelné i v pfidruzeném dopravnim
prostoru.
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Trasa A113 — podél tramvajového mostu na Barrandov

Propojeni se z hlediska svého vyznamu fadi mezi nejdllezitéj$i dopravni napojeni v feSeném Gzemi.
Jeho realizace vyZaduje podrobné technické provéfeni na jedné strané a vstficnost na drazniho
Ufadu na strané druhé. Trasu je totiz nutno vést soubézné s tramvajovou trati, resp. po tramvajové
estakadé. Dulezitost tohoto propojeni spociva v jediné sklonové pfijatelné varianté a zvlasté ve sméru
do mésta uz dnes hojné vyuzivané. V Useku pred a za zastavkou Geologicka je potfeba vybudovat
novy usek cyklostezky. Ta by v navaznosti na existujici chodniky, potazmo pfechody pfispéla

k bezpecnému feSeni cyklistického provozu nejen ve sméru do mésta, ale po doplnéni kratkych
navaznych useku i ve vlastnim GUzemi Barrandova a vyznamnou mérou by pfispéla i k napojeni oblasti
Slivence.

Trasa A114 — podél ulice Kosorské/Slivenské

Trasa vytvari druhou moznou stopu pro napojeni sidlist€ Barrandov. Dnes v podstaté jedinou
fungujici. Jeji nevyhoda spoc€iva v nedostate¢né pfimosti napojeni Uzemi. Zaroven vSak pfedstavuje
nezbytnou radialu pro severni ¢ast sidlisté, kde se chysta dalsi etapa vystavby, s niz je spojeno i
prodlouzZeni tramvajové trati. Pfestoze je tato trasa z vétsi ¢asti vedena po mistnich komunikacich
jevi se jako vhodnéjsi pokraCovani spolecna stezka pro pé&Si a cyklisty severné tramvajové trati.

Trasa A112 — napojeni Prokopské udoli — Velka Chuchle

Toto vyznamové rekreacni propojeni je vedeno po dopravné malo zatizenych komunikacich a
nevyzaduje tudiz specialni stavebni opatfeni sméfujici ke zvySeni bezpecnosti. Jedinou a o to vice
dllezitou vyjimku tvofi Uroviiové kfizeni dopravné vyznamné patefe v Uzemi, ulice K Barrandovu.

K tomuto kroku by mélo dojit nejpozdéji ve spojitosti s dokonéenim Prazského okruhu v jeho
jihozapadni ¢asti. Soucasné s dokonéenim Radlické radialy by méla byt podobnym zplsobem
uvolnéna i dali urovriova kFizeni ulice k Barrandovu (svételné fizené kfizovatky s pfechody pro
chodce a pfejezdy pro cyklisty) jako je kfizovatka u zastavky Geologicka, resp. kfizovatka u konecné
zastavky prodlouzené tramvaje s vazbou na Slivenec

Trasa A122 — napojeni Jinonic na Prokopské udoli

Toto vyznamové rekreacéni propojeni je vedeno po dopravné malo zatizenych komunikacich a
nevyZaduje tudiZ specialni stavebni opatfeni sméfujici ke zvySeni bezpecnosti.

Trasa A120 — napojeni Jinonic a Radlic pres oblast Divéich hradu

Toto vyznamove rekreacni propojeni je vedeno po dopravné malo zatizenych komunikacich a
nevyzaduje tudiz specialni stavebni opatfeni smértujici ke zvySeni bezpe€nosti.

Trasa A121,131,141 — napojeni centra Smichova (Nadrazni — Stefankova)

Toto propojeni je tvofi dnes vyznamnou soucast trasy A1. PfestoZe by co nejdfive mélo dojit

k realizaci trasy A1 po levém bfehu Vltavy, zGstava toto propojeni dllezitou sou¢asti systému. Jeho
nezastupitelnost spociva ve funkci tohoto koridoru, ktery by mél postupné prevzit funkci obchodné
spole€enskou a potladit funkci dopravni. Takto pojaty uliéni prostor by mél podobné jako zklidnéna
ulice Stefankova, resp. vyhledové i ulice Plzefiska méla tvofit zakladni patefe nemotorové dopravy na
Smichove.

Ostatni

Propojeni Peroutkova — Mrazovka neni sice soucasti celoméstské sité cyklistickych tras, z hlediska
mistniho vyznamu vS8ak vytvafi nesmirné potfebné napojeni z oblasti Jinonic do prostoru centra
Smichova predstavované uzemim kolem Andéla. Jedna se o dopravné relativné malo zatizené a
sklonové pfijatelné propojeni. Uliéni profil navic umoZzZhuje vedeni v pfidruzeném dopravnim prostoru
v zatiZzengjSi €asti ulice. VySkovy rozdil je pfekonan na chodniku vychazejiciho z ulice Mrazovka.
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Tento Usek vyZaduje pouze organizaCni Upravu spocivajici ve zméné dopravniho znafeni a
umoznujici prajezd cyklista.
Napojeni oblasti Ladronka (Uzemi severné od ulice Plzeriské) by mélo slouzit k napojeni nové

zastavované lokality bydleni a pfilehlého sportovniho arealu na mésto, resp. na lokalitu motolské
nemocnice, zprostfedkované az na letohradek Hvézda.

Lokalita Na Vidouli tvofi nesmirné zajimavy prostor, vyuzivany jiz dnes hojné ke kratkodobé rekreaci
at’ uz na kole nebo pésky. V navrhu je doporu€eno vybudovat usek stezky se smiSenym provozem
pro cyklisty a péSi po jizni strané a provéfit moznost situovani multifunkéniho sportovné-zabavniho
pfirodniho parku (viz obrazek) v zapadni &asti lokality. Zaroven s realizaci toho zdméru je tfeba
zarucit moznost objeti této lokality po komunikacich zaruéujicich bezpeény pohyb cyklistt a pésich.

copyright 2005 - Durbuy Adventure

V zapadni €asti aredlu nadraZi existuje ucCelova komunikace, jejiz poloha a dopravni vyznam ji
pFeduréuje k vyuziti pro cyklisty. Je v8ak véci politickych jednani mezi méstskou &asti a Ceskymi
drahami, resp. Spravou zelezni¢ni dopravni cesty zda se prujezd aredlem Smichovského nadrazi
stane Ci nestane soucasti sité cyklistickych komunikaci.

V severni Casti arealu urCené k zastavbé se predpoklada zachovani moznosti prijezdu pro cyklisty,
coz je opét obecny pozadavek na nové zastavované lokality s konkrétnim developerskym zamérem.
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8.2 VYSLEDNY NAVRH TRAS

Vysledny navrh je zaloZzen na patefnich trasach celoprazského vyznamu, které jsou doplnény o trasy
lokalniho vyznamu, pfedevsim o cesty do 8kol a za sportem, resp. do mist vhodnych k aktivhimu odpocinku.
Dulezitou roli v navrhu tras hraje obnova bezpecnych propojeni mezi jednotlivymi lokalitami, resp.
méstskymi ¢astmi, rozdélenymi pfirozenymi nebo umeéle vytvofenymi bariérami (feka, dopravni tepny...)

Generel kromé niZe popsanych tras definuje zasady chovani cyklistd v uliénim prostoru, potfebnou miru
jejich segregace a v neposledni fadé i dopady do existujici dopravni infrastruktury at uz z hlediska
stavebnich ¢i dopravné-organiza&nich, resp. jinych podmiriujicich opatfeni.

Nedilnou soucasti generelu je vytipovani mist pro parkovani kol (cyklistické stojany), odpoc&inkovych mist,
usekd vhodnych pro bruslafe a zajisténi izké vazby na hromadnou dopravu (rozsifeni nabidky pfepravy kol
v prostfedcich hromadné dopravy) a v pfipadé Usekl pro bruslafe i motorovou dopravu (parkovisté)

Priprava cyklotras je pomérné ¢asové narocny proces, pfi kterém je potfeba systematicky vytvaret
podminky pro budovani cyklostezek na strané jedné a zklidfiovani ulic od zbytné dopravy na strané druhé
tak, aby ve vysledku byla ,Bike friendly“ co mozna nejhustsi sit mistnich komunikaci a pohyb cyklisti po

Cely proces pfipravy Ize shrnout do nasledujiciho pfehledu:

Projednat a schvalit vysledny navrh generelu cyklistické dopravy v zastupitelstvu

Pfedjednat schvaleny dokument s DOSS

Zapracovat schvaleny dokument do UPHMP

Na urovni KN studijné provéfit vedeni konkrétnich tras véetné dopravnich modeld dopadtd do

komunikaéni sité mésta, resp. urbanistickych dopadd do Uzemi. V pfipadé variant doporucit vysledné

feSeni a to znovu predjednat s DOSS. Takto projednanou variantu poskytnout jako podklad pro dalSi

projektovou pFipravu cyklostezky, resp. jako podpurnou pro zacélenéni vyvolanych opatfeni do procesu

pripravy velkych méstskych (statnich) investic

e Vyslednou variantu fe3eni rozpracovat na pokladé pfesného geodetického zaméfeni do urovné
dokumentace pro uzemni rozhodnuti v€etné vyjadfeni DOSS a souhlas( viastnikl pozemku

e Ziskani tzemniho rozhodnuti v€etné nabyti pravni moci

e Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni v€etné vyjadieni DOSS a smluv s vlastniky dotéenych
pozemkU

e Ziskani stavebniho povoleni v€etné nabyti pravni moci

Zpracovani dokumentace pro vybér zhotovitele v&etné pfesného vykazu vymér a polozkového rozpodtu

Zpracovani Studie proveditelnosti véetné dalSich nezbytnych podkladl potfebnych pro zadost o

spolufinancovani s ROP

Vzhledem k tomu, Ze vlastni pfiprava investic mGze trvat i nékolik let (2 a vice) je nezbytné okamzité zahajit
politicka jednani ve smyslu urychleni tohoto procesu.
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ZACLENENI NEMOTOROVE DOPRAVY VE MESTE DO INTEGROVANEHO
DOPRAVNIHO SYSTEMU

Na potiebé propojeni s prostfedky vefejné dopravy by mél byt zaloZen cely systém cyklotras a pésich
cest nejen ve mésté, ale i na uzemi kraje, Ten by mél az na vyjimky umozfovat velice kvalitni
plo$nou obsluznost tzemi. Je ho podminkou je ale UpIné zac¢lenéni kola do prostfedk( pouzivanych
v ramci IDS. Pokud ma byt kolo zadlenéno do integrovaného dopravniho systému je potieba, aby
tento systém umoznoval:

e Prepravu kol v prostfedcich hromadné dopravy

e Bezpetné zaparkovani kola ve vyznamnych dopravnich uzlech ve mésté (pfestupni
terminaly)

e Pujceni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich vazbu na kraj (nadrazi)

VYUZITELNOST SiTE CYKLOTRAS PRO BRUSLARE ZDRAVOTNE
POSTIZENE

V ramci navrzené sité by tuto funkci mély prevzit useky podél feky, pfedevsim pak ty, kde je omezen,
resp. vylou€en provoz motorové dopravy. Bezbariérové Upravy staveb jsou soucasti jakékoli stavby
podléhajici stavebnimu fizeni. Specialni okruhy je vhodné pro bruslafe je vhodné zaradit do
sportovné-zabavnich areald (Na Vidouli)
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STAVEBNi A ORGANIZACNIi OPATRENI

TYPOLOGIE STAVEBNICH A ORGANIZACNICH OPATRENI

(4.2) Prerozdéleni hlavniho dopravniho prostoru ve prospéch cyklistl (parkovaci stani, zazeni
jizdnich pruht pro motorovou dopravu, snizeni poctu jizdnich pruh( pro motorovou dopravu,
pfefazovaci jizdni pruhy pro cyklisty)

(4.3) Sdruzeny pruh pro cyklisty a BUS

(4.4) Cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim prostoru vedeny podél podélného parkovani
s bezpec€nostnim odstupem

(4.5) Protismérny pohyb cyklistll v jednosmérné ulici v hlavnim dopravnim prostoru bez oddéleni
(4.6) Protismérny pohyb cyklistl v jednosmérné ulici v hlavnim dopravim prostoru s oddélenim

4.7) Protismérny pohyb cyklistll v jednosmérné ulici v hlavnim dopravnim prostoru s podélnym
parkovanim

(4.8) Stezka v pfidruzeném dopravnim prostoru s oddélenym a smiSenym provozem pésich
(4.9) Pfipojeni a odpojeni stezky z vedlejSiho do hlavniho dopravniho prostoru

(5.2) KFizeni vedlejSich ulic stezkami s pfednosti cyklistu

(5.3) KFizeni vedlejSich ulic cyklistickym pruhem s pfednosti cyklistd

(5.4) KFizeni vjezdll na soukromé pozemky

(5.5) KFizeni vedlejSich ulic odsazenymi stezkami s pfednosti cyklist(

(5.6) Svételna signalizace s poptavkovou signalizaci pro cyklisty

(5.7) KFizeni hlavnich komunikaci pomoci zizenych mist pro pfejizdéni (pfechazeni)

(5.8) KFizeni hlavnich komunikaci pomoci délenych prejezdud

(5.9) KFizeni hlavnich komunikaci pomoci délenych prejezdu se zuzenym mistem
(5.10) Odsazené kfizeni na nefizenych kfizovatkach

(5.11) Kf¥iZeni smérové délenych komunikaci pomoci déleného prfejezdu

(5.12)  Svételné Fizené kfizovatky s cyklistickym provozem v hlavnim dopravnim provozu
(5.13)  Svételné Fizené kfizovatky s cyklistickym provozem v pfidruzeném dopravnim provozu
(5.15)  Objizdky a zkratky pro cyklisty na svételné Fizenych kfizovatkach

(5.16)  Okruzni kfizovatka s cyklistickym provozem

(5.17)  Lavky pro cyklisty, resp.pro pési a cyklisty

(5.18) Podjezdy pro cyklisty

(6.1) Dopravni prahy k omezeni rychlosti soubézné motorové dopravy na cyklotrasach

(6.2) Zuzeni k omezeni rychlosti soubéZné motorové dopravy na cyklotrasach
(6.3) Zaslepeni vedlejsich ulic

(7.2) Cyklistické brany na silnicich s provozem cyklistd

(7.2) Rychlostni omezeni na silnicich s provozem cyklistu

(7.3) KFizeni silnic s provozem cyklistl

(7.4) Cyklistické trasy v oblastech se zdkazech vjezdu

(7.5) Cyklistické trasy v hornatém uzemi

(7.6) Prejezdy silnic se stfednim ostrivkem

(7.7) Prijezd cyklistd zGzenymi misty

(8.1) Stezka pro pési a cyklisty (bruslafe, koné) se smiSenym provozem
(8.2) Stezky podél vodnich toku

(8.3) Stezky pod stavajicimi mostnimi objekty
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(8.4) Stezka pro pé&Si a cyklisty s oddélenym provozem

(8.5) Konstrukce stezek, pouzité materialy a slozeni
(8.6) Konstruk&ni detaily

(9.2) Informaéni znaceni

(9.2 Dopravni znaceni

(9.3) Parkovani pro cyklisty
(9.4) Pfistupové brany a bariéry

ROZDELENIi TRAS DO CHARAKTERISTICKYCH USEKU

Hlavnim kriteriem &lenéni byla pouzita stavebni Uprava, vychazejici z miry segregace a ze stavebniho

stavu. Z pouzité stavebni upravy byly odvozeny predpokladané stavebni naklady a z nich naklady na
projetovou dokumentaci.

Typ stavebni nebo organizac¢ni upravy

Bez stavebnich uprav

Ziviéna konstrukce typ A1l (pro pojezd t&zkych vozidel)

Ziviéna konstrukce typ A2, téleso komunikace

Ziviéna konstrukce typ A3, téleso komunikace, zidka, propustek
Ziviéna konstrukce typ B1 (pouze pro cyklisty a p&si)

Ziviéna konstrukce typ B2, t&leso komunikace s odvodné&nim
Ziviéna konstrukce typ B3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Ziviéna konstrukce typ C1 (pouze Ziviény kryt z AB)

Mlatova konstrukce typ D1 (pro pojezd tézkych vozidel)

Mlatova konstrukce typ D2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatova konstrukce typ D3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Mlatova konstrukce typ E1 (pro pojezd tézkych vozidel ve velkém sklonu)
Mlatova konstrukce typ E2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatova konstrukce typ E3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Mlatova konstrukce typ F1 (pouze pro cyklisty a pési)

Mlatova konstrukce typ F2, téleso komunikace s odvodnénim
Mlatova konstrukce typ F3, téleso komunikace s odvodnénim, zidka
Oprava - lokalni vyspraveni vytluk( a nerovnosti

Objekt - lavka

Objekt - pfejezd pro cyklisty

Objekt - prejezd pro cyklisty se SSZ

Objekt — podjezd

Navrzené typy konstrukci

Téleso

nasyp z vhodného materialu (dle CSN 721002) nikoliv vykopku
u konstrukci typu A, D, E bude Emin =45 Mpa

u konstrukci typu B, F bude Emin = 30 Mpa

Ziviéna konstrukce typ A (pro pojezd tézkych vozidel)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postfik 0.00
Obalované kamenivo OK | 0.05
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Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni Unosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.44

Ziviéna konstrukce typ B (pouze pro cyklisty a p&si)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postrik 0.00
Obalované kamenivo OK | 0.05
Vibrovany stérk MZK 0.12
Stérkodrt SD 0.15
Lokalné pro zvySeni Unosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.36

Ziviéna konstrukce typ C (pouze Ziviény kryt z AB)

Asfaltovy beton AB Il 0.04
Spojovaci postfik 0.00
CELKEM 0.04

Mlatova konstrukce typ D (pro pojezd tézkych vozidel)

Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni unosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.35

Mlatova konstrukce typ E (pro pojezd téZkych vozidel ve velkém sklonu)

Obalované kamenivo OK | 0.05
Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni Unosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.40

Mlatova konstrukce typ F (pouze pro cyklisty a pési)

Vibrovany stérk MZK 0.18
Stérkodrt SD 0.17
Lokalné pro zvySeni unosnosti plané separacni geotextilie 350g/m2 0.00
nebo vapenna, resp. cementova stabilizace 0.20
CELKEM 0.35

41



9.3

9.4

GENEREL CYKLISTICKYCH TRAS NA UZEMi MC PRAHA 5

APLIKACE STAVEBNICH A ORGANIZACNICH OPATRENI

VysSe uvedena stavebné technicka opatieni byla pouzita na Usecich, kde se jedna o vystavbu
samostatné cyklistické stezky, resp. komunikace odpovidajiciho dopravniho vyznamu. V ostatnich
pfipadech, kdy se jedna o cely soubor opatfeni vyvolavajici dalsi investice, resp. z jinych investic
vychazejici, je nezbytné blize specifikovat vSechna doprovodné investice. Za timto ucelem je
nezbytné zpracovat technickou studii konkrétnich tras.

STANOVENI ORIENTACNICH NAKLADU

Stanoveni orientacnich nakladu je patrno z tabulkové ¢asti dokumentace.
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10 NAVRH ETAPIZACE

Navrzena etapizace vychazi z principu ucelenosti systému.
z pohledu bezpecnosti a zaroven stavby, ketré nejsou vazany na jiné podminujici investice (s
vyjimkou pfipravovanych)

Trasa Popis Vyznam | Pfiprava a realizace Priorita
ALL Generel D+R Projednat a schvalit v zastupitelstu 1
Pfredjednat s DOSS 2
Zapracovat do UPHMP 3
Al Trasa po levém biehu Vitavy | D+R Zpracovat TS (technickou studii ) — vyjma 1
lavky — soucast Panevropskeé trasy
Urgovat u TSK zpracovani projektové 1
dokumentace lavky na Cindé
Al2 Trasa Prokopskym udolim D+R Zpracovat TS 3
A33 Trasa Prokopskym udolim D+R 4
Al13 Trasa podél Radlické D Zajistit uzemni rezervu v arealu Waltrovka 1
V ramci stavby Tramvaj Radlicka zajistit 1
vybudovani useku mezi CSOB a ulici
Pechlatovou (zména stavby pred
dokoné&enim)
Zpracovat TS
Al4 Trasa podél Plzefiské D Projednat vedeni cyklistd v BUS-pruzich
Zpracovat dopravné-urbanistickou studii
DUS na zklidnéni Plzefské (vEetné cyklistl)
V ramci zpracovani projektové 3
dokumentace (PD) na Radlickou radialu
pozadovat zklidnéni ul.Plzeriské (dle
vysledk( DUS)
Al13 Trasa Slivenec-Barrandov D Zpracovat TS 2
Projednat se spravcem 3
Ostatni Trasa Peroutkova-Mrazovka D Zpracovat TD 2
Chodniky D 1
Barrandov D V navaznosti na 113 zpracovat TS na cestu 2
do Skoly
Na Vydouli R Zpracovat DUS na vyuZiti lokality pro ucely 2
kratkodobé rekreace
Nadrazni D Omezeni rychlosti motorové dopravy na 2
30 km/ hod
Infra Stojany D Osadit stojany ve vytipovynych lokalitach 1
Priorita 1 zahajit nejpozdéji do konce srpna 2008
Priorita 2 zahdjit nejpozdéji do konce roku 2008
Priorita 3 zahaijit v prabéhu roku 2009
Obecna pravidla pribézné
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11 NAVRH STRUKTURY CYKLISTICKEHO INFOSERVERU

Navrh struktury infoserveru sice nebyl soucasti generelu ale vzhledem k potfebé priibézné aktualizace
pFipravy cyklotras, resp. informovanosti o aktualnich vazbach na pfipravované investice vytvofil projektant
webovou platformu pro tyto po€iny, funkéni mapserver, kde bude mozné v pfipadé zajmu uvedené udaje
publikovat. Mapserver bude do€asné umistén na nize uvedené adrese:

http://195.113.158.93/pha5_cyklo

V pfipadé zajmu je mozné potfebna data prfenést na domovskou platformu.
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ZAVERY A DOPORUCENI

Obecna pravidla pro postupné zlep$ovani podminek pro cyklisty na izemi MC Praha 5

Projednat a schvalit vysledny navrh generelu cyklistické dopravy v zastupitelstvu

Pfedjednat schvaleny dokument s DOSS

Zapracovat schvaleny dokument do UPHMP

Zahajit projektovou pfipravu vytipovanych staveb do cyklistické infrastruktury (nejlépe ve spolupravi

s méstem) s cilem ziskani prostfedk(l s ROP

Osadit cyklistické stojany do vytipovanych lokalit

Prosazovat hlidana parkovisté u velych nakupnich center

Studijné pfipravit a nasledné pfedjednat opatfeni souvisejici se zklidhovanim dopravy v Uzemi v ramci
realizace dopravnich staveb celoméstského vyznamu (pfipravit se na zpracovatele projektli méstskych
invetsic) — Radlicka radiala x Plzefska, Vytorisky most x Palackého most

Koncepcéné dofesit regulovani dopravy v klidu s dirazem na prerozdéleni uliéniho prostoru v mistech,
kde je to z pohledu bezpecnosti cyklistl nezbytné

Na trasach, kde to vyzaduje bezpenost omezit rychlost soubézné motorové dopravy na 30km/hod
Na trasach kde je feSenim segregace cyklist( do pfidruzeného prostoru minimalizovat zasahy spravcl
siti do chodniku (VO, trakéni stozary) — opravy chodnikl koordinovat s generelem

V Uzemich uréenych k plosné prestavbé, ktera maze tvofit potencialni bariérou v izemi, jednat

s investorem o ponechani koridoru pro cyklisty (nejlépe v souladu s UPHMP)

Ve vytipovanych koridorech, které jsou soucasti sité cyklistickych tras umoznit cyklistdm prdjezd

v protisméru jednosmeérnych komunikaci, resp. zajistit jejich obousmérnost

Na vSech nové budovanych lavkach a mostech pocitat s prostorem pro cyklisty

Jednat s Ropidem, resp. DP o moznosti pfepravy kol v prostfedcich hromadné dopravy do sklonové
tézko dostupnych loaklit (podobné jako Barrandov) — limitujici pfepravni kapacity srovnat s podobnymi
fungujicimi tratémi

Svolat jednani se zastupci Skol. Projednat vytvofeni podminek pro dopravu do $kol na kole
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