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Rozhodnuti — Zavér zjiStovaciho Fizeni

Vvrokova ¢ast:

Odbor ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale t¢Z OCP MHMP), jako
prislus ny ufad podle § 22 pism. a) a § 23 odst. 10 ziakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vliva
na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon (zakon o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi), ve znéni pozdé¢jSich zmén (dale jen zikon), po provedeném zjistovacim
tizeni rozhodl podle § 7 odst. 6 zakona takto:

Zména zaméru ,,ProdlouZeni trasy A metra v Praze — provozni usek V.A Dejvicka (mimo)
— Motol“ nebude posuzovana podle zikona.

Nazev zmé€ny zaméru

Prodlouzeni trasy A metra v Praze — provozni usek V.A Dejvicka (mimo) — Motol
Oznamovatel:

Dopravni podnik hlL.m. Prahy ,akciova spoleénost; ICO: 00005886; sidlo: Sokolovska 217/42,
Praha 9, PSC 190 22

Oznamenti:

zpracovatel — SUDOP PRAHA a.s. — Ing. Katefina Hladka, Ph.D.; datum zpracovani:
18. 12. 2015; datum predlozeni: 21. 12. 2015

Sidlo: Marianské nam. 2, 110 01 Praha 1
Pracovi§té: Jungmannova 35/29, 111 21 Praha 1
Tel.: 236001111, Kontaktni centrum: 12444
E-mail: posta@praha.cu



Zatazeni zaméru dle prilohy ¢. 1 zdkona:

Zamér napliuje ust. § 4 odst. 1 pism. ¢) zakona, a to jako zména zaméru ve vztahu k bodu 9.3

kategorie II prilohy ¢. 1 k zdkonu (Tramvajové, podzemni nebo specidlni drahy véetné lanovek).

Kapacita (rozsah) zdméru:

Prodlouzeni trasy A metra ze stanice Dejvickd pres stanice Bofislavka, Nadrazi Veleslavin,
Petfiny do stanice Nemocnice Motol (provozni usek V.A) je feSena ve dvou etapach (provoznich
usecich).

Provozni usek V.A1l Dejvickd — Petiiny je dlouhy 4,47 km a jeho nejvyssi zatizeni je 6 100

cestujicich za hodinu.

Provozni tsek V.A2 Petiiny — Nemocnice Motol je dlouhy 1,5 km a jeho nejvyssi zatizeni je
4 450 cestujicich za hodinu.

Umisténi:

kraj: Hlavni mésto Praha
obec: hlavni mésto Praha
méstska ¢ast: Praha 5, Praha 6, Praha 7

katastralni uzemi:  Bfevnov, Bubene¢, Dejvice, HoleSovice, Motol, Smichov, Veleslavin,
Vokovice

Stanice Bofislavka (difve Cerveny vrch) je umisténa v sidlisti Cerveny vrch mezi kiizovatkami
ulic Evropska s Arabskou a Evropska s Horoméfickou a Liberijskou (podélna osa stanice piitom
probiha pod Evropskou ulici).

Stanice Nadrazi Veleslavin (dfive Veleslavin) je umisténa pod Evropskou ulici s vystupy
v kiizovatce s ulicemi Vokovicka a Veleslavinska.

Stanice Petfiny je umisténa v sidliSti Petfiny mezi kiizovatkami ulic Na Petfinach
s Brunclikovou a ulic Brunclikova s Ankarskou (podélnd osa stanice pritom probihd pod ulici
Brunclikova).

Stanice Nemocnice Motol (difve Motol) je umisténa ve svahu severné¢ od Fakultni nemocnice
v Motole s primknutim k ulici Kukulova.
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Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zameéry:

Zamér lze charakterizovat jako novostavbu podzemni specialni drahy s nezbytnymi provoznimi

a inZenyrskymi celky a s objekty jak pod povrchem, tak vystupujicimi na povrch.

V oznameni je soupis staveb, které jsou souvisejicimi investicemi pro prodlouZeni metra.
S témito stavbami byl zdmér koordinovan. Plivodné se predpokladalo, Ze prodlouZzeni metra
bude pfedchazet modernizace trati Praha — Kladno spolu s vystavbou autobusového terminalu
a parkovisté¢ P+R na Dlouhé Mili. Zamér prodlouzeni metra byl technicky pripravovan tak, aby
na tyto stavby v prostoru stanice Nadrazi Veleslavin navazoval. K jejich realizaci v§ak bohuzel
nedoSlo, proto byl zamér upraven. Tyto zmény jsou posouzeny Vv jednotlivych studiich

oznameni.

Struény popis technického a technologického feSeni:

Stavba navazuje na trasu A ve stanici Dejvicka a je ukonCena v Motole. Oznameni se zabyva
zménami zaméru oproti puvodnimu feseni, pro které bylo vydano stanovisko k posouzeni vlivii
provedeni zdméru na zivotni prostiedi SZn. S-MHMP-460936/2007/O0OP/VI/EIA/495-8/Nov
ze dne 26. 11. 2008 (dale téz Stanovisko). Piehled hodnocenych zmén je uveden na str. 12 — 15
oznameni. Zkracené se jedna o nasledujici zmény:

SO 02 usek Dejvicka — Borislavka

Nemoznost vyuziti pavodné planovaného zafizeni staveni§t¢ DEJ-P pro predrazbu
jednokolejnych tuneli pomoci technologie razby NRTM (nova rakouska tunelovaci metoda)
do stanice Dejvickd a demontaz razicich §tith TBM (zeminovy razici §tit) v demontazni komote
v blizkosti tohoto zafizeni staveniS§t¢ si vynutilo zménu. Byla provedena dorazba tratovych
tunell TBM az do stanice Dejvicka. Oba Stity byly postupné demontovany v ¢asti odstavnych
koleji. Byly provedeny stavebni upravy, které si vynutily zmény a upravy veSkerych technologii
v dotcenych a navaznych prostorech, vyuzité i pro nové umisténi tlakovych uzavért ochranného
systému metra. Podzemni objekt ,,Kanadska“ byl prostorové upraven a technologicky rozsifen.
Pavodné Slo pouze o vétraci objekt s trakéni ménirnou zajiSt'ujici napajeni prilehlé ¢asti trasy
metra A mezi stanicemi Dejvickd a Borislavka. Napajeni bylo plivodné uvazovano z rozvodny
22 kV stanice Bofislavka. Ménirna méla ptvodné prostor pouze pro jednu malou rozvodnu
22 kV, trakéni transformatory a blok trakce. Nové stavebni feSeni umoznilo vybudovat
plhohodnotnou ménirnu a distribucni transformovnu. Ta nov€é obsahuje dvé phohodnotné
mistnosti rozvadéct 22 kV, plnohodnotnou distribu¢ni transformovnu vcetné nahradniho zdroje
bezvypadkového napdjeni (akumuldtorovny). Technologické rozSiteni objektu ,JKanadska“
umoznilo odstranit rizika spojend s transportem energie na urovni nizkého napéti ze stanice
Bofrislavka.
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SO 03 stanice Borislavka

Byla provedena opatfeni proti vnikani vyfukovych plynti z obratist¢ Horomeéticka do sousedni
budovy. Pro vystavbu podchodu a vestibulu byla zruSena tramvajova splitka, kterd byla
nahrazena dvojkolejnou pojizdénou trati. Ve vestibulu byly zménény dispozice z divoda
dopnéni vystupu do ulice Liberijskd a potfeby koordinace s Centrem Bofislavka. Kiizovatka
Evropska x Liberijska byla upravena na stav bez Centra Bofislavka a pfipravena na jeho budouci
vystavbu.

SO 05 stanice Nadrazi Veleslavin

V disledku nerealizace autobusového termindlu v prostoru Dlouhd Mile a rychlodrahy Praha
— Kladno doslo ke zméné dopravniho vyznamu termindlu ve Veleslaving. Tim doslo k navySeni

dopravnich intenzit v tomto misté. Nova situace si vyzadala upravu kiizovatky Veleslavinska
x Kladenska.

SO 07 stanice Petriny

Doslo ke zméné umisténi vytahu. Nove je v ose stanice a komunikace na povrchu. Toto feSeni si
vyzadalo umisténi horni stanice vytahu pod komunikaci a vznikl podzemni vystup s nutnosti
dalsich vystupi na povrch mimo komunikaci v¢. vytahu z trovné vestibulu na povrch. Dale
doslo k posunu Sachty a nadzemniho vétraciho objektu. Spolu s tim byla pfesunuta strojovna
a provedeny souvisejici Upravy. Byla zménéna dispozice nastupisté technologického tunelu
v trovnich pod a nad nastupistém. Byl zrusen prechod pod ul. Na Petiinach. Do ménirny stanice
Petiiny byl doplnén teti trakeni transformator.

SO 08 usek Petiiny — Nemocnice Motol

Noveé je feSena autobusova zastavka v Kukulové ulici u kfizovatky s Ankarskou ulici véetné
prilehlého chodniku. Zastdvka je navrzena v mistd stavajictho piipojovaciho pruhu. Sitka

zastavky je proménnd v sfice 3,36 m — 3,88 m. Délka nastupni hrany je 39,0 m.
SO 09 stanice Nemocnice Motol

Ob¢ zastavky u chodniku Kukulova byly prodlouzeny na délku 38 m. O 2 m byly prodlouzeny
idélky rozSifenych tuneli obratl na obou kolejich. Pro moznost piidani dal§iho vystupu
ze stanice Nemocnice Motol (zejména do oblasti Vypichu), byl dispozicné pridan do tGrovné

nad terénem druhy piepravni manipulant, avSak bez technologického vybaveni.

¢. j. MHMP-464179/2016/0CP/VI/R-996/Nov str. 4/20



Oduvodnéni:

Dne 21. 12. 2015 obdrzel OCP_ MHMP od spole¢nosti Dopravni podnik hlL.m. Prahy ,akciova

spole¢nost ozndmeni zmény zaméru ,,Prodlouzeni trasy A metra v Praze — provozni tsek V.A

Dejvickd (mimo) — Motol“ zpracované podle prilohy ¢. 3 kzadkonu. Z obsahu ozndmeni
vyplynulo, Ze se jedna o zménu zaméru podle § 4 odst. 1 pism. ¢) zdkona. Tyto zaméry podléhaji
posuzovani, pokud se tak stanovi ve zjStovacim fizeni. PrisluSnym ufadem k provedeni
zjistovaciho fizeni je v daném piipadé Magistrat hlavntho mésta Prahy.

Protoze oznameni spliovalo nalezitosti podle § 6 odst. 4 zakona, oznamil prisluSny tifad dne

4. 1. 2016 _zahajeni zjiStovaciho fizeni. Informace o oznameni byla zvefejnéna zplusoby podle

§ 16 zakona. Elektronicka podoba oznameni byla zvefejnéna na internetu v Informacnim
syst¢ému EIA (www.cenia.cz/eia) pod kdodem PHA996. SouCasné zaslal pifislusny trad kopii
oznameni spolu s zadosti o vyjadieni dot¢enym uzemnim samospravnym celkim a spravnim

ufadum.

Podle § 7 odst. 2 zakona je cilem zjiStovaciho fizeni u zamérl a jejich zmén uvedenych v § 4

odst. 1 pism. b) az f) ziSténi, zda mohou mit vyznamny vliv na zivotni prostfedi, piipadné
zda mohou samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry vyznamné ovlivnit uzemi evropsky
vyznamné lokality nebo ptaci oblasti a zda budou posuzovany podle zakona. ZjiStovaci fizeni
se zahajuje na podkladé oznameni a provadi se podle zasad uvedenych v priloze ¢. 2 k zakonu.
P1i urcovani, zda zamér nebo jeho zména mize mit vyznamné vlivy na Zivotni prostredi, piihlizi
prislusny ufad vzdy kpovaze a rozsahu zaméru, k jeho umisténi, k obdrzenym vyjadienim
a k okolnosti, zda zamér nebo jeho zména dosahuje svou kapacitou limitnich hodnot uvedenych
v priloze ¢. 1 k zakonu u zaméra prislusného druhu kategorie II.

Ozndmeni zaméru podle prilohy ¢. 3 k zakonu bylo zpracovano 18. 12. 2015 spole¢nosti SUDOP
PRAHA a.s. pod vedenim Ing. Katefiny Hladké, Ph.D. Ta je drzitelem platné autorizace
pro oblast posuzovani vlivii na zivotni prostfedi. Oznadmeni se zabyva vymezenim a posouzenim

predpokladanych vlivii zZdméru na zivotni prostiedi a obyvatelstvo. K ozndmeni jsou kromée
povinnych piiloh a vykresové casti prilozeny hlukova studie (Ing. Michaela Vrdlovcova, fijen
2015) a modelové hodnoceni kvality ovzdusi (ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s.r.o.;
listopad 2015).

K predlozenému oznameni se v pribehu zji§tovaciho fizeni vyjadrily nasledujici subijekty:

e hlavni mésto Praha
(vyjadieni ¢. j. MHMP 126567/2016 ze dne 28 1. 2016),
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e méstskd ¢ast Praha 6
(vyjadieni €. j. 000371/2016 ze dne 25 1. 2016),

e Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy
(vyjadieni ¢. j. HSHMP 00118/2016 ze dne 15. 1. 2016),

o Ceska inspekce Zivotniho prostiedi — oblastni inspektorat Praha
(vyjadieni &. j. CIZP/41/IPP/1600383.001/16/PVZ ze dne 13. 1. 2016),

e Magistrat hlavniho mésta Prahy — odbor ochrany prostredi
(vyjadteni ¢. j. MHMP 110972/2016 ze dne 25. 1. 2016),

e Magistrat hlavniho mésta Prahy — odbor pamatkové péce
(vyjadieni ¢. . MHMP 101445/2016 ze dne 20. 1. 2016),

o Ufad méstské ¢asti Praha 5 — odbor ochrany Zivotniho prostiedi
(vyjadieni €. j. MCO5 2763/2016 ze dne 13. 1. 2016),

e pan Josef Jiza
(vyjadreni ze dne 16. 1. 2016, doplnéné vyjadienim ze dne 3. 2. 2016).

V souladu s § 6 odst. 6 zdkona zaslal pfisluSny ufad ozndmeni zaméru s zadosti o vyjadieni
taktéz mestskym Castem Praha 5 a Praha 7, jakozto dot¢enym uzemnim samospravnym celktim.
Jejich vyjadieni vSak nebyla v pribéhu zjistovaciho fizeni ptislusnému ufadu dorucena.

Prestoze Ihita k vyjadieni byla podle § 6 odst. 6 a 7 zakona od 4. 1. 2016 do 25. 1. 2016,
piislusny ufad piihlizel ik vyjadienim doru¢enym po této Ihiit¢ (posledni doruceno 3. 2. 2016).

Kopie vSech vyjadieni jsou spolu s timto zdvérem zjiStovaciho fizeni zvefejnény v Informaénim
systému EIA (www.cenia.cz/eia) pod kodem zaméru PHA996.

Piislusny ufad na podkladé oznameni, vyjadieni k nému obdrzenych, po ohledani mista samého

a podle hledisek a méfitek uvedenych v priloze €. 2 k zakonu do$el k nasledujicim zavérum:

Metro tvoti hlavni patefni systém dopravniho skeletu Prahy. V soucasné dobé je tvoteno tiemi
trasami (A, B, C). Zamérem oznamovatele je prodlouzit trasu A ze stavajici stanice metra
Dejvickd do Motola. Prodluzovany provozni usek V.A tvoii stanice Botislavka, Nadrazi
Veleslavin, Petiiny a Nemocnice Motol. Ugelem zaméru je zajistit kvalitni dopravni obsluhu

severozapadni ¢asti mésta.
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Nové stanice jsou lokalizovany na uzemi méstskych ¢asti Praha 6 a Praha 5, kabely 22 kV stavba
zasahuje ina uzemi méstské Casti Praha 7. Jedna se o siln¢ urbanizované ¢asti hlavniho mésta
Prahy s riznym podilem piirodnich a pifrodé blizkych prvka.

Trasa provozniho useku V.A je v souladu s platnym tuzemnim planem sidelniho titvaru hlavniho
mesta Prahy, je soucasti zavazné koncepce dopravni infrastruktury a je soucasné vetejné

prospésnou stavbou.

Zamér byl jiz dfive predmétem posuzovani podle zdkona. Vysledkem tohoto procesu bylo
souhlasné Stanovisko. Nasledné probehla navazujici fizeni, v ramci kterych bylo rozhodnuto
oumisténi zaméru a byla povolena jeho stavba. V souCasné dobé je zamér ve zkuSebnim

provozu.

V prib¢hu piipravy a realizace zaméru vsSak doslo k jeho zménam oproti varianté, pro kterou
bylo vydano Stanovisko. Jejich struény ptehled je uveden vySe. Proto bylo zahdjeno nové
zjiStovaci fizeni s cilem posoudit velikost a vyznamnost zmén. Vysledky posouzeni jsou shrnuty

v tomto zaveru.

Ptinosem zdméru je zlepSeni dopravni obsluhy prilehlych oblasti. Jednd se o kvalitni, kapacitni,
spolehlivy, bezpecny a pohodiny dopravni prostfedek. U vSech stanic vznikaji prestupni uzly
mezi metrem a povrchovou dopravou. Jsou vytvofeny vazby na tramvajovou, Zelezni¢ni
a autobusovou dopravu, zahrnujici jak méstské, tak i regionalni spoje. Lepsi organizaci dopravy,
kterou nové vznikld situace umoziuje, Ize dosdhnout snizeni zatéze Zivotniho prostiedi. Celkove
dochazi k zatraktivnéni méstské hromadné dopravy, které je obecné zadouci. Diky realizaci
autobusového termindlu u stanice metra Nadrazi Veleslavin doslo ke zkraceni spojii od Kladna
a Slan¢ho, které kdysi zajizdély az na Vitézné namésti Metro je z urbanistického hlediska
klicovym méstotvornym prvkem. Stanice se stavaji prirozenymi téZiSti Zivota obyvatel, vedou
k regeneraci tzemi v okoli stanic a generuji dalsi rozvoj. To v disledku piinasi i zhodnoceni
nemovitosti.

Z hlediska socialn¢ ekonomickych vlivii plisobi zamér pozitivne, a to i po svych zménach.

Z hlediska vlivii na zivotni prostfedi a obyvatelstva je tfeba vénovat pozornost predev§im zmeéné
dopravniho vyznamu termindlu ve Veleslaviné. Stanovisko bylo vydano na podklade
dokumentace, kterou 27. 6. 2008 zpracovala spolecnost SUDOP PRAHA a.s. pod vedenim
Ing. Katefiny Hladké, Ph.D. Dle této dokumentace byla stanice Nadrazi Veleslavin uvazovana
s pfimou vazbou na novy autobusovy terminal pro linky méstské hromadné dopravy a s prestupy
na rychlodrahu Praha — Kladno a tramvaj. Termindl mél umoznit odsun autobusové dopravy
ze stanice Dejvicka dale od centra. Regionalni autobusové linky mely byt ukonceny na terminalu
Dlouha Mile, kde byl taktéz uvazovan piestup na rychlodrahu Praha — Kladno a parkovisté P+R.
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Z tohoto stavu vychazely jednotlivé studie dokumentace, pricemz stavby v lokalité¢ Dlouha Mile
nikdy nebyly soucasti zaméru. V pribéhu procesu posuzovani upozornil organ ochrany ovzdusi
na mozny stav, kdy nebude termindl na Dlouhé Mili realizovan a kdy dojde ke zpozdéni
vystavby rychlodrahy Praha — Kladno. Z divodu vylouCeni takové situace, ktera nebyla
v dokumentaci hodnocena, byla na ndvrh zpracovatele posudku ve Stanovisku vymezena
podminka: ,Dalsi pfipravu zaméru orientovat tak, aby uvedeni provozniho useku V.A trasy A
metra do provozu bylo provedeno az po zprovoznéni autobusového terminalu a parkovisté P+R
na Dlouhé Mili a rychlodrahy Praha — Kladno®. V pribéhu povolovani zaméru vSak skute¢né
nastala situace, kdy nedoslo ke zprovoznéni zmiiiovanych staveb na Dlouhé Mili. Proto byl
ptehodnocen vyznam termindlu na Nadrazi Veleslavin a regiondlni linky jsou ukoncovany
v tomto prostoru. Tato zména je pak pfedmétem aktudlné predlozeného oznadmeni.

Jak rozptylova, tak hlukova studie vychazi z posledniho publikovaného celoprazského séitani
dopravy (2014), které provedla Technickd sprava komunikaci hl.m.Prahy. Tyto informace byly
doplnény o pojezdy autobusti podle aktualnich jizdnich fadi Prazské integrované dopravy i linek
soukromych dopravct. Dale bylo v pribéhu 24hodinového meétfeni hluku provedeno scitani
dopravy (14. — 15. 10. 2015), které zachycuje stav po zprovoznéni terminahu.

Dle poslednich map pétiletych klouzavych primérti imisnich koncentraci pro roky 2010 — 2014,
vyhodnocovanych Ceskym hydrometeorologickym tstavem, Ize lokalitu charakterizovat jako
mirn¢ az stfedn¢ zatizenou. V dlouhodobém priméru jsou dle tohoto podkladu pinény vSechny
imisni limity znec¢iStujicich latek, znichz se vychazi pii hodnoceni kvality ovzdusi, kromé
dennich koncentraci suspendovanych prachovych ¢astic frakce PM;o. Protoze se jedna
o prumérné peétileté pramery, projevuje se zde i obdobi se zvySenou prasnosti v dobé vystavby
metra. Limit vSak byl piekrocen pouze o 0,2% imisntho limitu. Pribéh imisni zatéze
zaznamenané na stanici imisntho monitoringu Praha 6 — Veleslavin (AVEXA) doklada,
7e v soucasné dobe je imisni zatéZ pod hranici imisniho limitu.

V lokalit¢ je prekroCen imisni limit pro roéni primérné koncentrace benzo[a]pyrenu, k jehoz
imisni situaci se podle zdkona ¢.201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdusi, v platném znéni, pouze
ptihlizi. Imisni limit podle uvedenych hodnot byl v priméru z let 2010 — 2014 piekroc¢en o 46 %.
Imisni piispévky z dopravy dosahuji u benzo[a]pyrenu v prostoru termindlu nejvyse 0,07 ngm”.
Celkové koncentrace benzo[a]pyrenu jsou ve vnéjSim ovzdusi ovliviiovany zejména vytapénim.
Celkovy imisni pfispévek z dopravy (na Evropské ulici pres 35000 vozidel) neprevySuje
desetinu ngm™ (tj. desetinu imisntho limitu), zmény vlivem zdméru se pohybuji na hranici setin
az tisicin ngm”. Vliv zdméru na imisni situaci benzo[a]pyrenu u obytné zistavby tak neni
vyznamny a v celkové imisni situaci se prakticky nezméni.
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Pti realizaci terminalu byla na jeho plose a v jeho bezprostfedni blizkosti provedena vysadba
zeleng, ktera zachycuje emitované Skodliviny. Tato vysadba podle provedenych vypocti
pomérné s vyznamnou rezervou kompenzuje emitované cCastice benzo[a]pyrenu i Castic PM;,
zterminaln. Je vSak tfeba vzit vuvahu, Ze v dasledku realizace prodlouZzeni metra doslo
v prostoru stavenist¢ VE (Veleslavin) ke kaceni dfevin pfiblizné stejného rozsahu jako u nové
vysadby. Na druhou stranu pouzité mapy pétiletych klouzavych priméra imisnich koncentraci
pro roky 2010 — 2014 zachycuji obdobi vystavby po vykaceni dievin, tedy bez zachytu ¢astic
na nich. Rozhodujici vSak je, jak se uvadi v rozptylové studii, ze zZamér celkovou imisni situaci
prakticky nezmeéni.

Dominantnim zdrojem hluku v uzemi je doprava na komunikaci Evropskd a na ni navazujicich
mistnich komunikacich. Podle akustické studie jsou ve stavu pifed i po zprovoznéni
autobusového termindlu prekracovany hygienické lmity pro hluk zautomobilové dopravy
u 2 vypoctovych bodii — u Zékladni Skoly Vokovice (Na Luzich; VB6) a u panelového domu
Vokovickda 679/10 (VBI11). Nejvyssi hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku byly
zaznamenany u vypoctového bodu VB6 66,8 dB (den), resp. 62,2 dB (noc), u bodu VBI11
65,5dB (den), resp. 61,1 dB (noc). Hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou zatéz
je vtomto pifpadé pro den Laeqisnoa = 70 dB, pro noc Lacqsnoa = 60 dB. Zakladni Skola neni
vnoCni dobé provozovana. Hygienicky limit je tak prekracovan max. o 1,1 dB (VBI11).
Porovnanim akustické situace pied a po uvedeni autobusového terminalu do provozu nedoslo
ke zménam (rozdil 0,0 dB) nebo doslo ke snizeni zatéze (rozdil - 0,1 dB). Hluk z provozu
autobusového terminalu Nadrazi Veleslavin neptekracuje ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v chranéném venkovnim prostoru staveb vyvolané prislusné hygienické limity Licqsnoa = 50 dB
(den) a Lacq1noa = 40 dB (noc). Provoz autobusového termindlu tak celkovou akustickou situaci
v Uzemi nijak vyznamné neovliviiuje.

Ostatni zmény zaméru nejsou ve vztahu k akustické situaci a kvalit¢ ovzdusi (klimatu) nijak
vyznamneé.

Vlivy zaméru, resp. jeho zmén na uvedené sloZky a charakteristiky zivotniho prostiedi se tak

promitaji i do nevyznamného ovlivnéni vetejného zdravi.

Jak organ ochrany ovzdusi, tak organ ochrany vetfejného zdravi nevznesly v pribéhu
zjistovaciho fizeni zadné zavazné pripominky k provedenym hodnocenim a nepozaduji zamér
posuzovat.

Je tfeba pripomenout, ze oznamovatel jiz diive reagoval na novou situaci s opozdénou piipravou
rychlodrahy Praha — Kladno a terminalu s P+R na Dlouhé Mili. Dne 20. 7. 2011 predlozil

prislusnému ufadu oznameni zaméru ,,Prodlouzeni trasy A metra v Praze ze stanice Dejvicka
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— Provozni tsek V.A — Dejvickd (mimo)-Motol, SOD 40 Patrovy terminal BUS u stanice
Veleslavin“. Podle tohoto ozndmeni mél byt realizovan v prostoru dnes$ni stanice Nadrazi
Veleslavin autobusovy terminal pro linky méstské hromadné dopravy, Prazské integrované
dopravy a pro regionalni i dalkové spoje. Soucasti terminalu mélo byt i parkovist¢ P+R
s kapacitou az 600 stani. Na zakladé provedeného zjistovaciho fizeni dosSel piislusny urad
k zavéru, Ze tento zamer, resp. zmeéna ptvodné posouzené¢ho zaméru nemiize mit vyznamny vliv
na zivotni prostiedi a obyvatelstvo. Je nutno zdlraznit, Ze dopravni intenzity spojené s takovym
zamérem byly vySs$i, nez jsou u aktudln¢ predlozené zmény zdméru. K realizaci patrového
terminalu a P+R vSak nakonec nedoSlo (viz téZ usneseni Rady hlavntho mésta Prahy ¢. 299
ze dne 5.3.2013 a jeho divodova zprava, dostupné na portalu hlavniho mésta Prahy

www.praha.eu).

Je ziejmé, ze v piipadé provedeni zminovanych staveb v prostoru Dlouha Mile by doslo
ke zlepSeni situace v severozapadni ¢asti Prahy. Platny uzemni plan sidelntho utvaru hlavniho
meésta Prahy s nimi nadale pocita. Jejich vystavbu vSak nemtize oznamovatel nijak ovlivnit.

Jak vyplyva z oznameni, zmény zaméru nemohou mit vyznamné negativni vlivy na obyvatelstvo
(vefejné zdravi), ovzdusi, klima, hlukovou situaci a event. dalsi fyzikdlni a biologické
charakteristiky, povrchové a podzemni vody, plidu, horninové prostfedi a pifrodni zdroje, faunu,
floru a ekosystémy, krajinu, hmotny majetek a kulturni pamatky.

Prislusny Ufad zvazil i mozné kumulace vlivl s vlivy jinych zamérd. Jde ptedevsim o vlivy
z dopravy. Ty byly vyhodnoceny prostfednictvim dopravné-inzenyrskych udaji v jednotlivych
studiich s tim, ze vyznamné negativni vlivy nejsou o¢ekavany (viz vyse).

Podle pfislusného organu ochrany pfirody zadmér nemuze mit vyznamny vliv na evropsky
vyznamné lokality ani na ptaci oblasti (viz stanovisko OCP MHMP ¢&. . MHMP 2012632/2015
ze dne 20. 11. 2015).

V pribéhu zjistovacitho fizeni byla piislusSnému Ufadu doru¢ena vyjadieni jak dotCenych
uzemnich samospravnych celkli a spravnich uradi, tak i vefejnosti. Posuzovat zménu zaméru
poZzaduje pouze pan Josef Juza.

Hlavni mésto Praha doporucuje urychlit pfipravu termindlu vefejné dopravy a parkovisté P+R
v lokalit¢ Dlouhd Mile.

Podle prislusného uradu se jedna o doporuceni, ze kterého nevyplyva nutnost zmeny zameéru
posuzovat. Termindl s parkovistém P+R na Dlouhé Mili nejsou zamérem oznamovatele a jejich
vystavbu nemiize ovlivnit. Tyto stavby jsou podle oznamenti, které 15. 12. 2007 vypracoval RNDr.

Tomas Bajer, soucasti zaméru ,,Modernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na letiste
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Ruzyné —I. etapa*. Oznamovatelem tohoto zameru je Sprava zZeleznicni dopravni cesty, statni
organizace (viz http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP219). Aktudlné predlozené
ozndameni hodnoti zmény zaméru pri zohlednéni aktudlni situace v uzemi (nerealizace staveb
na Dlouhé Mili) s tim, Ze nebyly zjisteny vyznamné negativni vlivy na Zivotni prostredi.

Mestska cast Praha 6 souhlasi se zamérem podle predlozeného oznameni.

Pozaduje naplnéni predpokladii a podminek Stanoviska napt. formou kompenzace zohlediujici
potfeby autobusového terminalu a parkovani v navaznosti na nové vybudovanou stanici metra A
— Nadrazi Veleslavin.

Pozaduje prednostné fesit opozdénou realizaci zeleznice véetné zatizeni Dlouhd Mile.

Do doby realizace vySe uvedeného pozaduje provedeni patrového autobusového terminalu
predpoli stanice nadrazi Veleslavin s vyfeSenymi piimymi piestupy metro — autobus v kapacité
provéfované oznamenim zaméru ,.Prodlouzeni trasy A metra v Praze ze stanice Dejvicka
Provozni usek V.A Dejvicka (mimo) — Motol SOD 40 Patrovy termindl BUS u stanice
Veleslavin“ (tj. zafizeni o denni kapacit¢ 220 autobust Prazské integrované dopravy a 235
ostatnich autobust, tj. 910 obousmérnych autobust). Instalace tohoto zatfizeni ma zajistit odsun
veskerych uvaZovanych autobusovych linek méstské hromadné dopravy i piiméstské dopravy
z Vitézného namésti a odstranit tak duplicitni pojizdéni autobusti v trase nové zbudovaného

prodlouzeni trasy A.

Déle pozaduje realizaci parkovaciho domu v navaznosti na stanici Nadrazi Veleslavin, feSici
nové vzniklou skute¢nost absence parkovani vtomto prostoru. Za minimalni kapacitu
parkovactho domu povazuje 200 mist. Toto zafizeni nema suplovat zafizeni P+R uvazované
na Dlouhé Mili s piivodni kapacitou 630 mist. Takto kapacitni parkovisté bylo jiz v tomto misté
provétovano z hlediska vlivil na Zivotni prostfedi. Podle méstské ¢asti Praha 6 toto misto vSak
neni vhodné pro zatizeni P+R. Strategii mestské casti Praha 6 je, vedle vyfesenych piestupnich
vazeb mezi metrem a ostatnimi prostifedky méstské hromadné dopravy, i zajistit jistou kapacitu
ambulantniho parkovani v mist¢ stanice.

Z hlediska tizemniho rozvoje méstska Praha 6 odkazuje na usneseni Rady méstské ¢asti Praha 6
¢. 1622/08 ze dne 28. 8. 2008. Timto usnesenim se vyjadfila k dokumentaci (SUDOP PRAHA
a.s.; 27. 6. 2008), ktera byla podkladem k vydani Stanoviska. Dale shrnuje divody, které vedly
k zahajeni aktualniho zjiStovactho fizeni.

Konstatuje, ze v lonském roce byl otevien tunelovy komplex Blanka, ktery se vyznamnou mérou
propsal do organizace individudalni automobilové dopravy celé ctvrti. Z hlediska dopravnich
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zatézi Evropské v tomto mist¢ vSak tunelovy komplex Blanka nema vyznamny dopad. Domniva
se proto, Ze tato stavba probihajici zjiStovaci fizeni zasadné neovlivnila.

Namita, ze projekt prodlouzeni metra A nenaphil zcela ocekavani, zejména z hlediska
organizace piimestské dopravy i méstské hromadné dopravy. Vstupni pozadavek do celého
projektu, tj. vymisténi autobusové dopravy z prostoru Evropské u Vit€ézného nameésti, nebyl
naplnén a tim i1 zistalo duplicitni pojizdéni autobusi po trase metra vuseku Veleslavin
— Dejvicka. Tato skute¢nost se samoziejm¢ negativné propisuje z hlediska Zivotniho prostiedi
do uzemi pii tomto useku, a tak Ize konstatovat, ze vedle nenaplnénych politickych proklamaci

nedoslo ani k tak vyraznému zlepSeni Zivotniho prostiedi, jak bylo projektem avizovano.

Duivody nerealizace zatizeni P+R na Dlouhé Mili (neprovedeni modernizace Zeleznini trati
a zejména odbocky do predprostoru Letist¢ Vaclava Havla Praha) méstskd cast Praha 6 chape.
Tento stav viak neakceptuje. Uzemi Dlouhé Mile bylo tizemnim planem sidelntho utvaru
hlavntho mésta Prahy ptredurceno k realizaci vyznamného dopravniho uzlu (kiizeni dvou az tii
prvki hromadné kolejové dopravy) se zachytnymi parkoviSti osobnich aut s terminalem
autobusti. Nerealizaci tohoto dopravné mtegrovaného uzlu dochazi k pribéznému pietézovani
centralni ¢asti mestské Casti Praha 6 piiméstskou dopravou. Jeji t€zist€ se nyni z Vit€ézného
nameésti posunulo i do prostoru Nadrazi Veleslavin.

Podle méstské casti Praha 6 ma opozdéni modernizace ZelezniCni trati byvalé BusSte¢hradské
drahy negativni dopady na ptilehlé izemi, mj. na jeho rozvoj.

Dale méstska ¢ast Praha 6 upozoriiuje na usneseni Rady mestské ¢asti Praha 6 ¢. 753/11 ze dne
11. 8. 2011. Tim se vyjadiila k zdaméru ,,Prodlouzeni trasy A metra v Praze ze stanice Dejvicka
— Provozni tsek V.A — Dejvickd (mimo)-Motol, SOD 40 Patrovy terminal BUS u stanice
Veleslavin“, Tento zamér, ktery reagoval na opozdénou vystavu staveb v prostoru Dlouhé Mile,
vSak nebyl realizovan. Nebyla tak provedena zddnd kompenzace zohlediujici nenapnéni
podminek ze Stanoviska.

Mestska cast Praha 6 konstatuje, ze z hlediska dopadi provozu stavby na zivotni prostiedi
nemaji zmény zasadni vyznam na blizké okoli. Provedena akustickdA méfeni nezjistila
po zprovoznéni terminalu takovou zménu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru,
ktera by vyzadovala okamzity zdsah. Jako dominujici zdroj hluku v misté je oznacena doprava
na Evropské tfidé. V nocnich hodinach dochazi k prekroceni povoleného hygienického limitu
z automobilového provozu pouze u dvou objekti, pficemz jednim z objektl je Vokovicka Skola,
ktera ale neni vnocnich hodinach vprovozu. Dle aktudlnich zjiSt€éni nevedl provoz
autobusového terminalu ke zméné akustické situace v dotCeném uzemi. Lze piedpokladat,

7e v piipadé pivodné zamysSleného vybudovani patrového terminalu by doslo jesté k dalSimu
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snizeni hlukového prispévku autobusové dopravy k celkové zatézi, z vysledki méteni ale
nevyplyva, ze tento krok by byl v této chvili nezbytny.

Imisni zatéZz po zprovoznéni terminalu je rovn€z hodnocena jako prizniva, pouze s obCasnymi
drobnymi excesy. Vliv zaméru na obytnou vystavbu je hodnocen jako nevyznamny. Zde vsak je
nutno si uvédomit, ze hodnoceni vychazelo i z méfeni na AIM stanici ve Veleslaving, ktera byla
umisténa v tésné blizkosti staveni§t€ a tim i byly siln€¢ ovlivnény méfené hodnoty piedevSim
PM;, a PM,s. Zprovoznénim podpovrchové dopravy by spiSe mélo dojit k zlepSeni imisni
ihlukové situace. Dle predloZzenych materiali ma pfiznivy vliv na dosazeni piijatelnych
vysledkii rovnéz vyznamné ozelenéni prostoru termindlu (kefové a stromové patro).
Po predpokladaném dal§im vzristu stromd a ket lze ofekavat v piiStich letech pii zachytu
emitovanych castic nékterych Skodlivin dosazeni jeSté lepSich vysledkd (v dobé olisténi).
Opominuta vSak byla skute¢nost, ze v této lokalit¢ musela byt kviili vystavbé metra vykacena
vzrostla zelen v nemalém rozsahu.

Zcela zasadni dopad ma ale odklad modernizace Bustéhradské drahy (v€. odboCky na Letisté
Viaclava Havla Praha), jejiz dokonceni mélo predchazet vlastni vystavbu (zprovoznéni) nové
trasy metra. Z toho divodu nedoslo k vybudovani planovaného piestupniho terminalu Dlouha
Mile, ur¢ené¢ho pro zachyt automobilové i autobusové dopravy z SirStho regionu a pro prestup
na kapacitni kolejové systémy (ptvodné metro, nasledné pouze Zeleznice a tramvaj).
Neexistence termindlu vyvolala nutnost vystavby termindlu menSiho rozsahu u stanice metra
Nadrazi Veleslavin, ur¢eného ale vyhradn¢ pro autobusovou dopravu (méstska hromadna
doprava a ¢ast regionalnich spoji). Pro individualni automobilovou dopravu piestupni terminal
(zachytné parkovisté) dosud neexistuje, coz pravdépodobné vyvold obtizn¢ feSitelné problémy
po planovaném zavedeni zony placeného stani na tzemi méstské casti 1 zde je nutno
siuvédomit, Ze v prib&éhu vystavby metra byla posuzovana vystavba patrového terminalu jak
pro autobusovou dopravu, tak i pro individudlni automobilovou dopravu. Z finan¢nich davodi
a pro odpor nékterych obcanskych iiciativ bylo od zaméru upusténo a dosSlo tak ke z‘izeni
pouze autobusového nadrazi o omezené kapacité. Dale v soucasné dobé je ptipravovano zahrnuti
autobusové dopravy Kladenska do systému Prazské integrované dopravy. To muze vyvolat
zmény v poctu linek, ukoncovanych toho ¢asu v terminalu Nadrazi Veleslavin a tim i odchylku
od textové ¢asti oznameni. Otazkou rovnéz zistava, zda se na poc¢tu spojii neprojevi (negativné)
ptipravované zavedeni zony placeného stani (mozny tlak na zvySeni poctu spojii). V souvislosti
s rozvolnénim pripravy vystavby tramvajové trati na Dédinu nelze v nejblizSi dobé ocekavat
snizeni po¢tu autobusovych spoji z uvedeného sméru.

S ohledem na uvedené skuteCnosti proto mestska Cast Praha 6 povazuje za nezbytné
predpokladat u stanice Nadrazi Veleslavin dalsi provoz autobusového terminalu minimang
ve stavajicim rozsahu i v pristich letech.
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Opakované zdlraziuje, Ze absence parkovisté typu P+R v celé severozapadni casti hlavniho
mésta Prahy velmi negativné ovliviiuje Zivotni prostiedi a dopravni situaci v prostoru Sir§iho
centra Prahy 6 (zejména oblasti Dejvic, Hrad¢an, Bubence, StfeSovic a ¢asti Bfevnova). Proto
mestska ¢ast Praha 6 povazuje za nanejvys zadouci, aby hlavni mésto Praha urychlené piipravilo

a zprovoznilo zachytné parkovisté tohoto typu.
K vyjadreni méstske casti Praha 6 prislusny urad konstatuje nasledujici:

Meéstskd cast Praha 6 souhlasi se zamerem podle oznameni a ve svém vyjadreni nepozaduje

zdmer posuzovat.

Oznamovatelem zaméru je Dopravni podnik hl.m. Prahy ,akciova spolecnost. Ten zajistuje
dopravni obsluznost hlavniho mésta Prahy a priméstskych oblasti v systému Prazské integrované

dopravy.

Terminal s parkovistéem P+R na Dlouhé Mili neni zamérem oznamovatele a jejich vystavbu
nemiize ovlivnit. Podle oznameni, které 15. 12. 2007 vypracoval RNDr. Tomds Bajer, jsou
soucasti zameru ,,Modernizace trati Praha — Kladno s pFipojenim na letisté Ruzyné — I. etapa “.

Oznamovatelem tohoto zaméru je Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace.

Soucasti prodlouzeni trasy A metra nebyly tyto stavby ani v roce 2008, kdy bylo vydano
Stanovisko. Podle dokumentace (SUDOP PRAHA a.s.; 27. 6. 2008), ktera byla podkladem
k vydani Stanoviska, mély byt stavby na Dlouhé Mili v dobé zprovoznéni prodlouzeni metra
zrealizovany. Tento predpoklad byl zohlednén v jednotlivych studiich (rozptylova, akustickd,
zdravotnich rizik). V pribéhu procesu posuzovani viivii na zivotni prostredi byla zminéna
varianta nerealizace téchto staveb, pricemz tato alternativa nebyla podrobné hodnocena. Proto
prislusny urad akceptoval pripominku orgdnu ochrany ovzdusi, aby uvedeni zaméru prodlouzeni
trasy A metra do provozu bylo provedeno az po zprovoznéni autobusového termindlu
a parkoviste P+R na Dlouhé Mili a modernizaci trati Praha — Kladno (viz podminka a) 1.
Stanoviska). Timto bylo sledovino predevsim zachovani predpokladii uvedenych v jednotlivych
studiich.

Jelikoz se v prubéhu dalsi pripravy zaméru ukdzalo, Ze je neredlné dosahnout jeho uvedeni
do provozu az po zprovoznéni autobusového termindlu a parkovisté P+R na Dlouhe Mili
a modernizaci trati Praha— Kladno, bylo navrzeno vesSeni s umisténim termindlu a parkovisté
P+R u planované stanice metra Nadrazi Veleslavin (600 parkovacich stani, 20 odstavnych stani
pro solo autobusy, 6 odstavnych stani pro kloubové autobusy a rezerva dalSich 8 autobusii
v otockach). Samotny fakt, Ze nedoslo k véasnému zprovoznéni staveb na Dlouhé Mili
a modernizované trati Praha— Kladno, nevaima prislusny urad jako zménu zaméru prodlouzeni
trasy A metra, ale jako zménu danosti v tizemi.
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Zamer patrového teminalu a P+R ve Veleslavine vychazel z platného uzemniho planu sidelniho
utvaru hlavniho mésta Prahy, ktery dané reseni umoznuje. V dokumentaci, ktera byla podkladem
pro vydani Stanoviska, se v této lokalité uvazovalo se ziizenim obdobného terminalu
(7 odstavnych stani pro solo autobusy, 7 odstavnych stani pro kloubove autobusy), ktery by
slouzil k vymisteni méstskych autobusovych linek z vnitini casti mésta (Vitézné namésti).
Docasné ukonceni linek dadlkové i regionalni dopravy ve Veleslaviné ve vazbé na metro
a zeleznicni trat do doby realizace termindlu na Dlouhé Mili se tak jevilo jako logické resent.
V priitbéhu zjistovaciho Fizeni bylo na zakladé oznameni a viech odbornych studii prokadzano,
Ze zamer patrového termindlu a P+R na Veleslaviné nemiize vyznamné ovlivnit Zivotni prostredi
a verejné zdravi. K realizaci patrového terminalu a P+R vSak nakonec nedoslo (viz téz usneseni
Rady hlavniho mesta Prahy ¢. 299 ze dne 5. 3. 2013 a jeho ditvodova zprava, dostupné

na portalu hlavniho mésta Prahy www.praha.eu).

Aktudlné predlozené oznameni hodnoti zmény zameru pri zohlednéni aktudlni situace v vzemi
(nerealizace staveb na Dlouhé Mili) s tim, Ze nebyly zjistény vyznamné negativni vlivy na Zivotni
prostredi. Tento stav potvrzuje i mestska c¢ast Praha 6 tim, kdyz tvrdi, Ze z hlediska dopadu
provozu stavby na zZivotni prostredi nemaji zmény zdasadni vyznam.

Pozadavek na realizaci patrového autobusového termindalu v prostoru stanice Nddrazi
Veleslavin je oduvodinovan potrebou vymistit autobusovou dopravu z Vitézného namésti. Dle
zjisteni prislusného uradu vsak doslo k zlepseni situace tim, Ze linky od Kladna a Slaného, které
drive koncily na Vitezném ndamésti, jsou nyni ukoncovdany ve Veleslaviné. Stejné tak doslo
k omezeni, resp. vylouceni autobusovych linek méstské hromadné dopravy a Prazské integrované
dopravy z useku Nadrazi Veleslavin — Dejvicka. Pozadavek méstské casti Praha 6 prislusny urad
dava do souvislosti s nerealizaci terminalu na Dlouhé Mili, ktery je soucasti jiné stavby jiného
oznamovatele. Oznameni prokazuje, ze zména zaméru prodlouzeni trasy A metra, kterd myj.
spociva ve zmené dopravniho vyznamu terminalu u Nadrazi Veleslavin, nepiisobi vyznamné
negativni vlivy na zivotni prostredi. Proto se prislusny urad domniva, Ze nelze podminovat
zprovozneéni prodlouzeni metra vybudovanim patrového autobusového terminalu. Jednad se
o samostatny zamer, jehoz pripadnd realizace by byla predmétem samostatneho hodnocent viivii

na zivotni prostredi.

Reseni nedostatku parkovacich mist v blizkosti stanic metra neni v kompetenci oznamovatele.
To prislusi predevsim organiim samospravy. Pozadavek na vybudovani parkoviste P+R méstska

¢ast Praha 6 spravné uplatiuje po hlavnim mésté Praze, nikoliv po oznamovateli zameéru.

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy konstatuje, Ze z hlediska ji chranénych zajmi nebude

mit zména zdméru prakticky zadny vliv. Déle sd€luje, Ze stavba je jiz uvedena ve zkuSebnim
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provozu a bude organem ochrany veifejného zdravi posuzovana v souladu s jeho stanoviskem
¢. j. HSHMP 12413/2015 ze dne 31. 3. 2015.

Podle prislusného uradu z vyjadreni Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy neplyne, Ze by
zamer mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi ¢i verejné zdravi.

Ceska inspekce zivotniho prostfedi nema k oznameni zadné pfipominky.

Odbor ochrany prostiedi Magistrdtu hlavntho mésta Prahy jako dotéeny spravni Gifad nema

z hledisek ochrany zeméd€lského pldniho fondu, ochrany piirody a krajiny, myslivosti
a z hlediska ochrany vod zadné piipominky.

Z hlediska nakladani s odpady upozorfiuje na obecné povinnosti vyplyvajici z platnych pravnich
predpist.

Z hlediska lesti a lesniho hospodaistvi upozorfiuje na nejednoznacnost informaci o velikosti
zaborli pozemkii urCenych kplnéni funkci lesa stim, Zze tyto informace sam bez dalSich
pripominek vyjastiuje. Odkazuje pfitom na svd pravomocna rozhodnuti o odnéti ze dne
7.4.2010 a 30. 3. 2011.

Z hlediska ochrany ovzdusi shrnuje vysledky provedenych hodnoceni. Zménu zaméru oproti
pivodné navrhovanému a projednanému stavu (feSeni ukonCeni regionalnich linek namisto
terminalu Dlouhd Mile na termindlu Veleslavin) povazuje za piijatelnou. Konstatuje,
7e oznameni bylo z hlediska ochrany ovzdusi vypracovdno v dostatecné kvalité a podrobnosti,
proto nepozaduje zamér, resp. jeho zmény posuzovat.

Podle prislusného uradu z vyjadreni odboru ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy

neplyne, ze by zamér mohl vyznamnée negativné ovlivnit Zivotni prostiedi ¢i verejné zdravi.

Odbor pamatkové péce Magistratu hlavniho mésta Prahy ve svém vyjadieni konstatuje, Ze stavba

se nachazi v pamatkové zoné Dejvice, Bubene¢, horni HoleSovice a v ochranném pasmu
pamatkové rezervace v hlavnim mesté Praze. Déle sd€luje, Ze nema Zadné piipominky.

Podle prislusného uradu z vyjadreni odboru pamatkové péce Magistratu hlavniho mésta Prahy

neplyne, ze by zamer mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi ¢i verejné zdravi.

Odbor ochrany Zivotniho prosttedi Utadu méstské &4sti Praha 5 zhlediska ochrany

zemédélského fondu konstatuje, Ze jim chranéné zajmy nejsou dotceny.

Pan Josef Jiza ve svém vyjadieni ze dne 16. 1. 2016 pozaduje zamér posuzovat.
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Upozoriiuje na priliv automobilové dopravy z mimoprazskych oblasti v okoli novych stanic
metra. Konstatuje, Ze je tfeba zajistit odpovidajici parkovaci kapacity tak, aby nedochazelo
k zahlceni pfilehlych ulic.

Pozaduje fesit navaznost meziméstskych autobusti ptijizdéjicich po rychlostni silnici R7 (nyni
dalnici D7) na méstskou hromadnou dopravu jest¢ mimo SirSi centrum mesta, a to nejlépe
nalezenim zplsobu, jak umoznit zastavovat vuzlu Veleslavin vSem autobusovym linkam.
V tomto smyslu ma né€kolik navrha, které doplituje svym vyjadfenim ze dne 3. 2. 2016.

Pan Juza difive pozadoval zfizeni druhych phhohodnotnych vystupi ze stanic Petfiny
a Borislavka. V pribéhu procesu posuzovani vlivi na zivotni prostiedi, jehoz vysledkem
je Stanovisko, bylo upfesnéno, ze v téchto stanicich jsou kapacitni vytahy pro vSechny cestujici.
V rozporu s tim jsou nektera prohlaSeni dopravce, podle kterych jsou vytahy urCeny pouze
pro cestujici s ko¢arky a se snizenou pohyblivosti. Je tedy nutné tuto véc vyjasnit a zjiStény stav
posoudit s ohledem na text podminky a) 31. Stanoviska.

Domniva se, Ze nejsou plnény podminky a) 30. a c) 2. Stanoviska, které pozaduji ve vztahu
ke zprovoznéni metra precizovat (optimalizovat) feSeni povrchové dopravy s ohledem
na relevantni kritéria prepravni poptavky. Podle dokumentace, ktera byla podkladem pro vydani
Stanoviska, mélo dojit k snizeni Cetnosti spoji tramvaji na Evropské a na Petiiny o 15 %.
Ve skute¢nosti doposud doslo k poklesu o 33 %, coz predstavuje zhorSeni obsluznosti uzemi.
Tato zména neni v aktualnim oznameni zminéna.

Je presvédCen, Ze neni plnéna podminka a) 36. Stanoviska. Podle této podminky mélo byt
u stanic metra feSena alespon ¢ast vystupt s pristfesky (k zabranéni namrzani nekrytych schodii
v zimnim obdobi). PoruSeni této podminky sleduje u stanic Bofislavka, Nadrazi Veleslavin
a Nemocnice Motol. Trva na spinéni této podminky.

Déle trva na splnéni podminky a) 20. Stanoviska, podle které meél byt feSen piistup ke stanici
metra Nemocnice Motol od Malé¢ho Bievnova a z Vypichu.

%

Ve svém vyjadieni pan Jiza poznamenava, ze v tabulce ¢. 1 ozndmeni (Seznam dopravct
zajistujicich provoz linek ukoncenych na termindlu nadrazi Veleslavin) je uvedena linka
220090, ta vsak v terminalu nekonci a ani ji zde ,,nebylo umoznéno nezastavovat®, a¢ by to bylo
zadouci. U jednoho paru spoji tydné mimo nejveétsi Spicku je odmitnuti z kapacitnich davodt
absurdni. Misto linky 119 je v tabulce uvedena chybné linka 190. Na stran¢ 24 oznameni
je ulinky 119 uveden pocet spojii v méné zatizeném smeéru.

Na stran¢ 59 oznameni je u objektu Bievnov €.p. 40 uvedeno chybné orientacni ¢islo (misto 1

opét 40). V daném pifpadé povazuje pan Jiza uvadéni této pamatky i dalSich pamatek
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vzdalen¢jSich od stavby za zbyte¢né. Vlvy zaméru na tyto pamatky byl zhodnocen jiz
v dokumentaci zroku 2008. Misto toho se oznameni mé¢lo spiSe vénovat opomenutym vlivim
zmeén oproti projednané pivodni podobé stavby.

Na stran¢ 66 oznameni se piSe: ,,Realizaci metra stoupla kvalita, atraktivita i kapacita MHD.*
Podle pana Jizy bylo na misté misto tohoto ne uphné pravdivého hodnoceni spiSe vymezit oblasti
a poCet osob, pro které toto tvrzeni plati, vymezit izemi, kde dosSlo k opaku, a dolozit, ze prvni
skupina je vyrazn¢ vetsi.

Proto pan Jiza pozaduje posuzovat zmény zdméru, a to zejména se zaméfenim na dopady
automobilové dopravy, ktera byla vtazena do obytnych oblasti u novych stanic metra, a s navrhy
na zpusob feSeni. Vzhledem k neustalému odkladani zavedeni zon placeného stani, ale blizicimu
se terminu, kdy snad budou opravdu spustény, by bylo u¢elné je vypracovat jiz za stavu
s provozem zo6n placeného stani u novych stanic metra.

K vyjadreni pana Josefa Jizy prislusny urad konstatuje ndsledujici:

Reseni nedostatku parkovacich mist v blizkosti stanic metra neni v kompetenci oznamovatele.

To prislusi predevsim orgdnim samospravy hlavniho mésta Prahy a prislusnych méstskych cast.

Pripominky pana Jizy se tykaji predevsim organizace navazujici dopravy. Vznikla situace
zpusobu uzivani terminalu na Nadrazi Veleslavin je dana nikoliv v diisledku necinnosti
oznamovatele zaméru, ale z divodu nerealizace autobusového terminalu s vazbou
na rychlodrahu a parkovisté P+R v prostoru Dlouha Mile. Oznamovatelem téchto staveb je
Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace. Prislusny urad v daném pripadé sleduje
pouze ucel zjistovaciho Fizeni, jimz je zjisténi, zda zmény zaméru mohou mit vyznamny negativni
vliv na zivotni prostredi. Jak vyplyva z predlozenych studii, zmény zaméru nemaji vyznamny
negativni vliv na zivotni prostredi, tudiz neni nutné zamer posuzovat. Podminka stanoviska
pro fazi viastmiho provozu zameéru, kdy ma byt optimalizovdno veSeni povrchové dopravy
s ohledem na provozni zkusenosti a relevantni kritéria prepravni poptavky, zustava nadale
v platnosti. Tato podminkaje v zasadé napliiovina tim, ze dochazi k pravidelnym jedndanim mezi
zdstupci samosprav, oznamovatele, Regiondlniho organizatora Prazské integrované dopravy
(ROPID) a dalsich subjektii. Na zdkladeé téchto jednani dochdzi v riiznych intervalech k upravam
organizace dopravy, které resi aktualni problémy. Prislusny urad povazuje za vhodné zabyvat se
navrhy pana Jiizy v vamci téchto jednani. S ohledem na provedend hodnoceni v§ak nepovazuje
za nutné stanovovat nové podminky pro umisténi a povoleni zaméru v ramci procesu hodnoceni
vilivii na zivotni prostredi.

K dalsim namitkam pana Jiizy prislusny urad sdéluje, Ze ani tyto nepovazuje za ditvod zmény
zameru posuzovat. Jednotlivé stanice metra jsou vybaveny kapacitnimi vystupy, a to
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i bezbariérovymi. Z uzivani vytahii neni zadna skupina osob vyloucena. Usporadani vsech
verejnych prostorii bylo vedeno snahou podle moznosti konkrétni situace umoZznit primik denniho
svétla a soucasné vytvorit predpoklady pro jejich nendsilné a priznivé propojeni s okolnim
méstskym prostredim soucasnym i budoucim. Zasadnim hlediskem pri navrhu vystupnich objekti
bylo nenaruseni dopravné rozhledovych krivek jednotlivych krizovatek a dopravnich komunikaci.
Bezpecnost provozu na nekrytych vystupech je plné zajisténa pouzitymi materialy (opalovana
zula) a doplnkovymi opatienimi (protiskluzné pasky).

Poznamky k oznameni, které se tykaji linek 220090 a 119 ¢i chybného oznaceni nemovité
pamdatky vétrny mlyn Vétrnik se zahradou, nepovazuje prislusny urad z hlediska hodnoceni viivii
na zivotni prostiedi za zasadni. Nemovita pamatka je skutecné umisténa na adrese U Vétrniku
40/1. V pripadeé linky ¢. 119, kterd je oznacena jako linka ¢. 190, se jedna pouze o pisarskou
chybu. Linka ¢ 220090 iz nent v dostupnych jizdnich iadech viibec uvadéna. Zadnda z téchto
skutecnosti nemuize mit dopad na zavery hodnoceni.

Reseni pésich vazeb ze stanice Nemocnice Motol do oblasti Malého Bievnova a Vypichu
Jje limitovano pritomnosti lesniho pozemku a uzemniho systemu ekologické stability. Les je myj.
vyznamnym krajinnym prvkem. Prislusnému uradu je znama skutecnost, Ze orgdany ochrany
prirody a statni spravy lesu jiz drive nesouhlasily s dotcenim téchto prvkii. Proto je zamer
v souladu s podminkou Stanoviska vyskové upraven tak, aby navazoval na prirozené pési tahy,

ale samotné pristupové trasy nebyly pro nesouhlas dotcenych spravnich uradii realizoviny.

Prodlouzeni trasy A metra ze stanice Dejvickd k Nemocnici Motol zcela jisté predstavuje
zkvalitneni méstské hromadné dopravy v této casti Prahy. Jak je uvedeno vyse, metro
predstavuje kapacimi, spolehlivy, bezpecny a pohodiny druh dopravy. Jeho provoz je z hlediska
vlivii na Zivotni prostiredi (hluk, kvalita ovzdusi) pozitivnéjsi, nez v pripadeé povrchové dopravy.
Prinosy stavby prevazuji nad jejimi negativy.

S prihlédnutim k dostupnym informacim o dot¢eném Uzemi, o vlastnim zdméru a k obdrzenym

vyjadienim, Ize konstatovat, Ze zména zdméru nema vyznamny vliv na zivotni prostiedi.

Na zakladé vySe uvedenych zjiSténi proto prislusny ufad rozhodl tak, jak je uvedeno ve vyrokové

Casti

Pouceni:

Proti tomuto rozhodnuti mohou oznamovatel a dot€ena vefejnost uvedena v § 3 pism. i) bodé 2
zdkona podat odvolani k Ministerstvu Zivotniho prostfedi, a to poddnim uc¢inénym u OCP
MHMP. Odvolaci lhiita ¢ini 15 dnil ode dne oznameni rozhodnuti. Odvolanim Ize napadnout

¢. j. MHMP-464179/2016/0CP/VI/R-996/Nov str. 19/20



vyrokovou €ast rozhodnuti, odvolani jen proti odtivodnéni rozhodnuti je neptipustné. V odvolani
musi byt uvedeno, v jakém rozsahu se rozhodnuti napada a v ¢em je spatfovan rozpor s pravnimi
predpisy nebo nespravnost rozhodnuti nebo fizeni, jez mu predchdzelo. Spnéni podminek podle
§ 3 pism. i) bodu 2 zakona dolozi dotéena vefejnost v odvolani.

RNDr. Stépan Kyjovsky
feditel odboru
Odbor ochrany prosttedi

- otisk uUfedniho razitka -

Rozdélovnik:

e Oznamovatel do vlastnich rukou
e Dopravni podnik hlL.m. Prahy ,akciova spole¢nost, IDDS: thidrk6

e Dotcena vetejnost vefejnou vyhlaskou vyvésenim na tiedni desce Magistratu hlavniho mésta

Prahy podobu 15 dni, pfiCemz patnactym dnem od vyvéSeni se pisemnost povazuje

za doru¢enou

e Dotcené uzemni samospravné celky ke zveteinéni na titedni desce pod dobu nejméné 15 dni
podle § 16 zadkona (OCP MHMP zada o zaslani dokladu o vyvéSeni a sejmuti)
e mgéstska cast Praha 5, MUDr. Radek Klima — starosta, IDDS: yctbyzq
e méstska cast Praha 6, Mgr. Ondiej Kolaf — starosta, IDDS: bmzbv7c
e méstska Gast Praha 7, Mgr. Jan Cizinsky — starosta, IDDS: r44b2x7

e Ministerstvo Zivotniho prostiedi k souhrnné evidenci

e Ministerstvo zivotntho prostfedi, odbor posuzovani vlivii na zivotni prostiedi

a integrované prevence, IDDS: 9gsaax4

e Na védomi
e Ministerstvo Zivotntho prostiedi, odbor mezinarodnich vztahti, IDDS: 9gsaax4

e Spis
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