casti praha 6 Urad méstské Easti Praha 6

yrad mes'ts\‘e "04.2009 Odbor vystavby a Odbor uzemmho rozvoje

e

V Praze dne 30. dubna 2009

Véc: Odvolani proti Gzemnimu rozhodnuti ¢.j: MCP6 021033/2009 ze dne 31.3. 2009

Dne 31. 3. 2009 bylo verejnou vyhlaskou oznameno Uzemni rozhodnuti ¢.j: MCP6 021033/2009, ve
kterém Odbor vystavby Ufadu m. &. Praha 6 vydava podle § 79 a 92 stavebniho zakona a § 9 vyhlasky
€. 503/2006 Sb., o podrobnéjsi Upravé uzemniho fizeni, verejnopravni smlouvy a izemniho opatfeni
rozhodnuti o umisténi stavby prodlouzeni trasy A metra v Praze ze stanice Dejvicka (Praha 6),
stavba provozni Gsek V.A1 Dejvicka - Petriny a provozni Gsek V.A2 Petfiny - Motol (Praha 5).

Vzhledem k tomu, Ze se stavebni Grad radné nevyporadal se vSemi pripominkami G€astnikd fizeni,
pripadné jejich zamitnuti konkrétné neodivodnil, a zaroven vydanim (zemniho rozhodnuti zavrsil
fadu faktickych dopravné-planovacich pochybeni instituci zfizovanych hlavnim méstem Prahou,
volenych organt hl. m. Prahy a Méstské casti Praha 6, jeho rozhodnuti proto obsahuje Fadu
zavaznych vad, které maji zasadni dopad na vysledek rizeni, podava (castnice fizeni pani Zuzana
StruZinska (zastoupena pfi vécnych jednéanich Ing. Martinem Subrtem) v zakonné lhdté (datum
doruceni je shodné s datem ukonceni verejného vyvéseni, tj. 17.4. 2009) a dle § 53 spravniho Ffadu
toto

odvolani.
Oddvodnéni:

Namitka pani Zuzany StruZinské (zastoupené pii vécnych jednanich p. Subrtem) ve smyslu
pozadavku, aby stavebni Urad naridil zménu projektu a posunuti trasy prodlouzeni metra A v Gseku
Dejvicka - Motol, byla zamitnuta bez radného odlivodnéni. Na namitce zmény projektu a posunu
trasy p. Struzinska trva a v tomto odvolani predklada vSechna pochybeni stavby a projektu, které lze
vyiesit zcela vyhradné pouze zménou projektu a posunutim trasy. Vedeni trasy pod objektem p.
Struzinské neni vzhledem k rozsahlym dopravnim, ekonomickym i provoznim souvislostem viibec
nutné, naopak ma zavazny dopad na fungovani celého dopravniho sytému v severozapadnim sektoru
mésta.

Pfedmétna nadmitka vznikla i na zakladé pochybnosti o samotném trasovani a konkrétnim umisténi
stavby, které jsou pfedmétem rozhodnuti, a které budou mit po pripadné realizaci pfimy dopad na
charakter Zivotniho prostredi v této oblasti. Odbor vystavby m. ¢. Praha 6 neodivodnénim svého
postoje k predmétné namitce potvrdil, Ze souhlasi, Ze stavba prodlouZeni metra A zasadné ovlivni
zivotni prostfedi nejen obyvatel Petfin ale i celé Prahy 6 zbytnou dopravou (individualni i
autobusovou) a vyrazné dlouhodobé narusi funkénost systému hromadné i individualni dopravy v
tomto prostoru.

Pani StruZinskd (zastoupena p. Subrtem) proto v tomto odvolani pozaduje, aby bylo zamitnuti
namitky odlivodnéno zpusobem, ktery jednotlivé u konkrétnich bodu vysvétli, pro¢ Odbor vystavby






Ufadu m. &. Praha 6 vydal Gzemni rozhodnuti na umisténi stavby prodlouzeni metra A v zavainé
nedostatecné podobé, ktera je v rozporu s dopravni politikou hlavniho mésta Prahy, principy
uzemniho i dopravniho planovani i s mirou vynalozenych investic na prodlouZeni metra.

Pochybeni, jez stavba i projekt obsahuji, a ktera dala vzniknout predmétné namitce jsou tato:

1) Uzemni rozhodnuti uvadi, Ze ,Stavba bude navrzena v souladu se Zasadami pro projektovani
a vystavbu prazského metra“. Navrh stavby je s témito zasadami oviem v pfikrém rozporu, a
to zejména v oblasti absence (a Casto fyzické nemoznosti) zajisténi dostateénych kapacit
pro navaznou i individualni dopravu a dale z hlediska prokdzanych velmi nizkych intenzit
cestujicich, kterym ma stavba slouZit.

2) Naklady na stavbu metra byly dosud v Praze vidy ospravedlnény naslednymi Gsporami v
povrchové dopravé. Zejména Slo o Usporu v provozu autobust v okoli novych stanic metra a
tim i o ekologickou Ulevu dotCené oblasti. NavrZzena trasa prodlouZeni metra A je s timto
zcela v rozporu, nebot jiZ zpracované studie navazné obsluhy hromadnou dopravou
(zpracovatel ROPID) ukazuji, Ze (zejména v oblasti Petfin) nedochazi v prvni etapé po
investici do metra za 20 miliard k redukci autobusové dopravy. V Gzemnim rozhodnuti je
napsano: ,Cisté obytna zastavba sidliité (Petfiny) umozZiuje realizovat prestupy mezi
metrem a navaznou dopravou pouze v rozsahu dle soucasného stavu.“ Vzhledem k
vysledkim rady dopravnich studi tato véta tedy neodpovida ptanované skuteénosti.

3) Prodlouzeni metra nenahrazuje obsluhu prostoru Bfevnova a Kajetanky, vazbu Jihozapadni
Mésto - Petriny, ani nenabizi moZnost cestujicim prestupovat z bust pfijizdéjicich po
Bélohorské ulici ve sméru k HradCanské.

4) Dopravni studie (UDI Praha) prokézaly velmi nizkou poptéavku cestujicich po metru v Gseku
Veleslavin - Petfiny - Motol a nasledné i pfi jeho pokracovani na leti$té. Po prodlouZeni do
Motola je poptavka po metru v useku Motol - Petriny nizsi nez napriklad poptavka po dvojici
tramvajovych linek v Korunni ulici (v fadu cca 10 000 lidi v kazdém sméru za den). Vzhledem
k tomu, Ze jeden vlak metra pojme cca 1000 lidi, jde o zavazné naddimenzovani dopravniho
systému ve sméru, ktery neni dostatecné vytizeny.

5) Je velmi zavazné, Ze na prijezdu k Nemocnici Motol z druhé strany, tedy ze sméru
Jihozapadni Mésto a Smichov zlstava v budoucnu naopak zachovana shodna poptavka po
autobusovych spojich (v fadu cca 15 000 v kazdém sméru denné), a to v jakémkoli stavu
prodlouzeni metra. Metro tudiz zajiStuje obsluhu Nemocnice Motol maximalné ve
tretinovém podilu cestujicich z celku, coz zdaleka nekoresponduje s deklarovanymi cili
vystavby.

6) Vzhledem k pretizenosti linek metra v centru nelze cestujicim doporucovat sméfovat v
centru k lince A a tu k cesté do Motola vyuzivat. Tim by totiz byly vyrazné podporovan trend
pritahovani zbytné dopravy do jiz tak nasycenych centralnich prestupnich uzli metra. Proto
bude v budoucnu pres existenci metra naopak nutné posilovat autobusovou dopravu ze
Smichova do Motola. | v tomto sméru jde stavba prodlouZeni metra A zcela proti dopravni
politice hl. m. Prahy.

7) Vzhledem k tomu, Ze metro ma nejvyssi podil fixnich nakladd (provoz eskalatoru, osvétleni,
ventilace) ze vSech druhi hromadné dopravy a tyto naklady nejsou ovlivnitelné snizovanim
poctu spoju, je zfejmé dlouhodobé plytvani prostiedky mésta v této oblasti.

8) Po dokonceni modernizace Zeleznicni trati na spojnici Praha - Kladno s odbockou na letisté,
bude jiz intervalova nabidka metra odpovidajici poptavce cestujicich zcela v rozporu s
Ucelem stavby metra jako kapacitniho druhu dopravy a zejména naprosto v rozporu s
naklady vynaloZenymi na prodlouzeni metra. Poptavka po lince metra v pfestupnim uzlu
Dlouha Mile je vycislena opét na cca 10 000 lidi v kazdém sméru denné, coz znamena, ze
vyhovujici interval metra ve $picce se pohybuje v fadu nad 10 minut a obsazenost vlaku
metra pod hranici 100 osob. Pri nutnosti hospodarného provozu bude tedy muset byt
interval metra delsi, nez je soucasny interval autobusové linky 119. Trasa prodlouzeného
metra A tedy ve finalni podobé nenabizi ani kratsi intervalovou nabidku. Pokud ji pfesto
nabidne, opét jde o zavazné plytvani penézi mésta.

9) Z hlediska rychlosti dopravy ve vztahu Letisté Ruzyné - Dejvicka pojede bohuzel metro
trasou pres Motol stejné dlouho jako dnes jede autobus 119. Trasa tedy neni navrzena ani
pro urychleni dopravy z letiSté, coz je deklarovano jako jeden z divod( stavby. Daleko



efektivnéjsiho zrychleni je mozné dosahnout prodlouzenim tramvajové trati aZz na letisté,
nebo prevedenim autobusové dopravy na tramvajové koleje na Evropské ulici. V obou téchto
pripadech je systém hromadné dopravy ve vztahu k centru mésta o 20% rychlejsi nez metro
vedené pres Motol vybudované v odhadovanych nakladech za 40 miliard K¢.

10) Prodlouzeni metra A v useku Dejvicka - Motol je navrZeno se zavaznym vlivem na aktualné
pomérné dobre fungujici systém povrchové hromadné dopravy na Praze 6. Tato méstska Cast
disponuje tfemi kapacitnimi tramvajovymi tratémi s prekryvnou siti autobusovych linek.
ProdlouZzeni metra A je navrzeno nikoli jako doplnék sité povrchové MHD, ale jako jeji
konkurent s malym pozitivnim vlivem na zlepSeni dopravniho spojeni v bezprostfednim okoli
novych stanic metra, ale zato se zasadnim vlivem na zhorseni dopravy plosné na celém
severozapadé mésta. Optimalni funkce velmi kvalitniho systému tfi tramvajovych trati
(Evropska, Na Petrinach, Bélohorskd) v prostoru Prahy 6 je prodlouzenim metra vazné
narusena.

> Tramvajova trat na Bélohorské ulici bez prestupni navaznosti na prvni etapu
prodlouzeni metra, a se Spatnou navaznosti (cca 40 metrt hluboka stanice Bila Hora)
ve druhé etapé, bude muset vzhledem ke Spatnym pfestupnim vazbam nadale
svazet cestujici ke stanicim HradCanska ¢i Malostranska, tedy ke stanicim stejné
trasy, ktera v prostoru Bélohorské ulice rovnéz povede. To je opét zavazné plytvani
prostredky mésta.

> Tramvajova trat’ v Useku HradCanska - Petfiny ztraci realizaci stanice Petfiny svou
funkci napajece metra A na Hradcanské. Stava se pouhou spojnici metra A s
totoznou trasou. OvSem pro zachovani soucasné Grovné obsluhy zastavek umisténych
mezi stanicemi metra na ni musi jezdit nadale soucasny pocet tramvajovych spoju.
Jinak dojde vyménou za zlepseni dopravy v bezprostiednim okoli stanice metra
Petriny ke zhor$eni dopravy na celé trase podél ulice Na Petfinach a StreSovické.

> Tramvajova trat’ na Evropské ulici bude z hlediska funkénosti postiZzena podobné.
Vzhledem k trasovani metra na letiSté pres Motol, bylo nutné zkratit dobu jizdy
metra (aby se alespon vyrovnala autobusu) eliminaci jedné stanice metra na
Evropské ulici. Zatimco je tedy vzdalenost mezi stanicemi Hrad¢anskou a Dejvickou
cca 1 km, tak vzdalenost mezi Dejvickou a prvni novou stanici Cerveny Vrch je cca
2,5 kilometru. To znamena, ze na Evropské ulici opét bude nutné zachovat
soucasnou intervalovou nabidku tramvajovych linek. Dojde k rozptylu zatéZi obou
druht dopravy a nasledna nutna omezeni na jednom ¢&i druhém povedou ke zhor$eni
dopravni obsluhy na Evropské ulici. V pfipadé, ze k omezeni nedojde, pljde opét o
plytvani penézi mésta.

11) PFi zachovani soucasného stavu dopravy na zminénych tramvajovych tratich bude pocet
cestujicich v metru i v tramvajich rozptylen a ani jeden druh dopravy nebude optimalné
vytizen. Pokud bude tramvajova doprava omezena (coz lze ocekdvat vzhledem k velmi
napjatému rozpocCtu mésta na provoz MHD), dojde po realizaci prodlouzeni metra A ke
zhorSeni dopravni obsluznosti Petfin, Cerveného Vrchu a Bfevnova zejména pro jeho
obyvatele. Zlepseni zaznamenaji pouze ti, pro néz toto Uzemi neni kazdodennim cilem, coz
je ale opét v rozporu s deklarovanym ucelem stavby pro ob&any Prahy 6.

12) V oblasti Borislavky je navrzen mini autobusovy terminal (dvé linky MHD), ktery ale nema
potencial mozného rozvoje. Vzhledem k tomu, Ze mezi nim a Dejvickou uz neni ve
vzdalenosti pres 2 kilometry jina stanice metra, znamena to, ze potencialni narist poctu
autobusovych linek z prostoru Hanspaulky, Horomérické a Nebusic bude muset do budoucna
opét absorbovat Dejvicka, coz je v rozporu se zaméry stavby.

13) Autobusovy terminal u stanice Veleslavin je pouze provizorni s pomérné malou kapacitou,
takze rada predevsim priméstskych bus linek bude muset nadale jezdit ke stanicim metra
Hradcanska a Dejvicka, coz je také v rozporu s deklarovanym Gcelem prodlouzeni metra A.

14) Ani po nasledném dobudovani stavby metra aZ na letisté se oviem situace s navaznou
dopravou autobusy nezlepsi, nebot v terminalu Dlouhd Mile nebude mozné zajistit
dostatecnou intervalovou nabidku pro prestupy cestujicich smérem do centra Prahy a pro
autobusové dopravce bude nadale vyhodnéjsi své spoje smérfovat blize centru mésta.
Jedinou moznosti, jak tyto jizdy eliminovat bude restriktivni opatfeni zamezujici vjezd
autobust na Evropskou ulici, ovsem pak by pro cestujici z téchto linek doslo po dokonéeni



prodlouzeni metra ke zhorSeni cestovnich dob do mésta a vyrazné vzrostl tlak na to, aby
pouzivali osobni automobily.

15) Z hlediska parkovani je prodlouzeni metra A v Useku Dejvickd - Motol rovnéz navrzeno
naprosto nedostatecné. U Zadné z novych stanic nejsou navrzena zachytna parkovisté.
Vzhledem k tomu, Ze vSechny tyto stanice jsou lokalizovany v severozapadnim sektoru
mésta, kde dosud nejsou zZadna zachytna parkovisté, jde o zcela fatalni pochybeni, protoze
u stanic metra obvykle vznika intenzivni poptavka po parkovani. Vzhledem k tomu, Ze okoli
stanic Motol a Veleslavin nenabizi pfili§ prostoru pro parkovani v ulicich, nejvétsi tlak na
odstavovani vozidel |ze predpokladat v sidlistich Petfiny a Cerveny Vrch, kde se znasobi jiz
dnes neuspokojend poptavka po parkovani a nevhodnymi stanimi zkomplikuje plynulost
dopravy i zasobovani. Pravodni efekty tohoto jevu jsou z hlediska mistnich obyvatel zcela
neprijatelny disledek investice do stavby nového metra.

16) Pokud je prvni etapa prodlouzeni metra A mezi Dejvickou a Motolem z hlediska parkovani
fatalné nevhodnd, situaci nezlepsi ani prodlouzeni metra dale na Letisté Ruzyné&. Planované
P+R Dlouha Mile bude totiZz lokalizovano jiz v misté, kde bude nucena byt intervalova
nabidka metra tak nizka, Ze by se pri kazdodennim dojiZzdéni rozhodné nevyplatilo
odstavovat zde vozidla. Lokalita P+R je zavisla na Spatném navrhu trasy metra, takze bude
toto parkovisté velmi dobre slouzit jen prilezitostnym navstévnikim Prahy a lidem jezdicim
na Ci z letisté. Pro kazdodenni jizdy by vyuziti P+R Dlouha Mile bohuZel opét znamenalo
zhorseni dopravy, a to i vzhledem k tomu, Ze se nachazi jii na pripadné vetvi zelezni¢ni
trati Praha - Kladno a méné nez polovina spojl Zeleznice smérem do centra Prahy jej miji.

17) Vzdalenost stanic Dejvicka a Cerveny Vrch je z hlediska provozniho a z hlediska budouci
obsluhy Uzemi zcela nevhodné dlouha. Analogii je nedavno dokonena trasa metra C mezi
Nadrazim HoleSovice a stanici Kobylisy, kde nebyla realizovana stanice Troja. Také zde $lo o
technicko-ekonomické divody a v malo zatiZzené Troji se zdala stanice metra nevytizena.
OvSem nyni je Troja spadovym (zemim prudce expandujici ZOO i Botanické zahrady a
absence stanice metra Troja vede k vynakladani rady financnich prostfedk( na posilovani
nevhodnych autobusovych spoji z HoleSovic a na budouci velmi nakladné dobudovani
tramvajove trati smérem k ZOO.

18) V oblasti Dejvic (Hadovka, Borislavka) je poptavka po metru vzhledem k nékolika
kancelarskym budovam a spadovému Uzemi Hanspaulky daleko vétsi, nez byla v Troji. A
prodlouzeni metra A mélo slouzit zejména obfanim Prahy 6, coz pfi mezistani¢ni
vzdalenosti 2,5 km jednoznacné neplni. NavrZena mezistani¢ni vzdalenost typlcka pro
rychlodrahu, kterou si obané Prahy 6 neprali. Trasa metra mezi Dejvickou a Cervenym
Vrchem tak nemUze z hlediska navazné dopravy dobfe reagovat na budouci rozvoj okolniho
Uzemi, ktery by se v budoucnosti nepfiznivé projevil na ristu dopravy hromadné i
individualni v prostoru Dejvické, kde to neni vzhledem k potencialnim zvySenym pfestupiim
ze suchdolské lokality a mistnim zdrojim dopravy zadouci.

19) Stanice Cerveny Vrch je umisténa mimo Sidlisté Cerveny Vrch, zcela excentricky vzhledem k
té7isti jeho obytné zastavby. Uzemni rozhodnuti fakticky fika, Ze pro poptavku obyvatel z
tohoto sidlisté bude k dispozici jen bezpecnostni vystup se dvéma vytahy. To je zcela
nedostatecné, vzhledem k tomu, Ze metro mélo byt stavéno zejména pro obyvatele tohoto
sidlisté. Je zcela nevhodné, Ze jediny vestibul této stanice sméfuje do nové budovaného
obchodné-administrativniho centra a nikoli do obytné zastavby. V této souvislosti je
zajimavé, Ze okamzik projednani zmény Uzemniho planu hl. m. Prahy, ktery prodlouzeni
metra A za stanici Dejvickd obsahoval, je velmi blizko okamZiku poskytnuti stavebniho
povoleni €. jedn. MCP6 021307/2008 na objekt Evropska-CITY. Zvlasté v dobé finanéni krize
je naprosto nevhodné situovat stanice metra k novym obchodné-administrativnim a pouze
minoritné bytovym komplexiim. Zaneseni prodlouZeni metra A na letisté do Uzemniho plénu
hl. m. Prahy navic probehlo urychlené procesem zmeny ve chvili, kdy byl soucasné
prOJednavan a pripominkovan Uzemni plan novy v celém znéni.

20) Prestoze ma byt stabva prodlouzeni metra A celopraZsky vyznamnou stavbou, plni zejména
funkci mistni obsluhy Prahy 6, a jesté ve smérech, které je mozné dopravné pokryt jednou
preferovanou nizkopodlazni autobusovou linkou. Tato mistni obsluha je navic navrzena
zejména jako spojnice obchodnich center Prahy 6 (Bofislavka - zalina stavba, Obchodni diim
Petfiny, Vypich - jiz skoro hotové a Sestka).



21) V GUzemnim rozhodnuti je sice zminéna potreba koordinace prodlouZzeni metra se stavbou
rekonstrukce Zelezni¢ni trati Praha - Kladno, ovSem je zde feSena jen z technického
hlediska. Koordinace z hlediska dopravniho, prestupnich vazeb a navaznosti na vsechny
druhy ostatni hromadné i individualni dopravy zcela chybi. V nékterych mistech tak vznikaji
zavazné a velmi nakladné duplicity spojeni. Oba projekty by mély byt pres existenci riznych
investorQ feSeny jako projekt jeden, protoze maji neuvéfitelné mnoZstvi dopravnich,
technickych, ekonomickych i spolecensko-socialnich souvislosti.

22) V prostoru Dlouhé Mile dokonce Uzemni plan hl. m. Prahy predpoklada existenci tii systému
hromadné kolejové dopravy, tedy metra, vlaku a jesté tramvaje. A to v misté, kde byla
zjiSténa poptavka cestujicich v Grovni nékolika autobusovych linek. V ramci pFipravy stavby
prodlouzeni metra A mezi Dejvickou a Motolem oviem dosud neni rozhodnuto, zda skutecné
a kam bude tramvajova trat ze zastavky Divoka Sarka prodlouzena. Neni ale mozné
zahajovat investici v radu desitek miliard KC, kdyZ neni znam vysledny vzhled a funkce
celého dopravniho systému v celém sektoru mésta.

23) Vzhledem ke zméné etapizace prodlouzeni metra z verze Dejvicka - Petfiny a Petfiny -
LetiSté Ruzyné do verze Dejvicka - Motol a Motol - Letisté Ruzyné doslo ke zménam dispozic
obratovych stanic. Pivodné byly na Petfinach dvé obratové koleje, aby vlaky mohly obracet
v minimalnim 90 s intervalu. Jenze po prodlouzeni prvni etapy do Motola se tyto obraty
budou odehravat na stanicnich kolejich za stanici Motol, tudiZ na Petfinach bylo z(Zeno
nastupisté a navrzena jen jedna obratova kolej. Po zprovoznéni Useku aZ na Letisté Ruzyné
oviem moznost obratu v Motole zanikne (stanou se z ného prubéiné koleje trasy) a
najednou bude mezi Dejvickou a letistém pouze jedna obratova stanice Petfiny s jednou
obratovou koleji, ktera neumoznuje bezproblémové obraceni souprav v minimalnim
intervalu 90 s. Pokud tedy bude realizovana stavba dle tohoto (zemniho rozhodnuti, bude
ve vyhledu nutné jezdit v minimalnim intervalu prili§ daleko od centra za abnormalniho
plytvani prostredky mésta, nebo bude nutné Cast vlaki jiZ ukonlovat na Dejvické, coZ zase
povede ke zhorieni intervalové nabidky na Cerveném Vrchu na minimalni interval 3-4
minuty. V této souvislosti je tedy navrh soucasného usporadani koleji ve stanicich uvedeny v
tomto izemnim rozhodnuti zcela nevhodny.

24) Soucasné navrzené prodlouzeni metra A vyrazné omezuje moznosti budouci realizace
okruzni trasy metra, protoZe by ji pak cCastecné kopirovalo. Duplicita by opét prinasela
plytvani a vznikl by problém s realizaci prestupnich vazeb na ostatni druhy MHD. Vzhledem k
tomu, Ze na zapadé neni pro kapacitni kolejovou dopravu vyuzitelné severojizni zeleznini
spojeni, je zde varianta okruzni trasy metra do budoucna velmi potfebna.

25) Soucasné navrzené prodlouzeni metra A také velmi problematizuje moznost realizace
tangencialniho tramvajového spojeni mezi Jihozapadnim méstem, Motolem a Petfinami,
které by nabidlo za zlomek naklad( na metro kvalitni kolejovou dopravu s kapacitou
odpovidajici mistnim zatézim. Dnes velmi kladné hodnocena mozna realizace tramvajové
tangenty by najednou byla v soubéhu s nevhodné situovanym metrem a stavebné by se s nim
a s Brevnovskou radialou v prostoru Vypichu dostala do zavazného konfliktu.

26) V soucasné navrzeném prodlouzeni metra A také zcela chybi stavebni pfiprava moznosti
vétveni trasy v prostoru stanice Veleslavin, nebo Petfiny tak, aby bylo mozné po dokonceni
prvni etapy jesté pristoupit ke zméné vzhledu etapy druhé.

27) Soucasné navrzené prodlouzeni metra A je navrzeno tak, Ze samostatné nemuze z hlediska
navazné dopravy fungovat jinak, nez jako provizorium. Po dokonéeni druhé etapy na letiité
se bohuZel funkce provizoria zlepSuje jen mirné a fada negativ stavby bude pretrvavat
desetileti a bude je nutné za vysokych nakladi alespon snizovat. Nadpolovi¢ni vétsina
popsanych problémi prodlouzeni metra A, pro niz bylo vydano toto Gzemni rozhodnuti, je
po realizaci stavby neodstranitelna a stane se trvalou soucasti organismu mésta. Snizovani
negativ bude vyzadovat stalou pozornost politickych i odbornych organi mésta a stalé, za
jinych okolnosti zcela zbytecné, naklady.

Naprosta vétsina uvedenych bodl je reSitelna pouze ve smyslu vznesené namitky pani Struzinské,
tedy zmeénou projektu a posunutim trasy prodlouZeni metra A. Vzhledem k tomu, Ze jde o naprosto
zasadni stavebni, koncepcni i provozni namitky je tfeba vénovat odivodnéni jednotlivych bodd
maximalni pozornost, protoze pfi opomenuti jejich feSeni vzniknou hl. m. Praze v kratkodobém i
dlouhodobém horizontu znaéné $kody.



Zména a posunuti trasy zminéné v predmétné namitce pani Struzinské jsou pro zmirnéni vyse
zminénych dopad stavby v tomto odvolani poZadovany zejména v téchto oblastech:

- Zména projektu a posunuti trasy tak, aby byl vybudovan plnohodnotny vestibul stanice
metra pro obyvatele Sidlisté Cerveny Vrch cca v oblasti ulice Angolska Bez tohoto kroku
neni trasa prodlouZeni metra navrzena ve prospéch obyvatel Sidlisté Cerveny Vrch.

- Iména projektu a posunuti trasy tak, aby mezi stanicemi Dejvicka a Cerveny Vrch byla
realizovana dalsi stanice metra s vestibulem cca v prostoru Hadovky. Divodem je moznost
budouciho lepsiho napojeni okolnich lokalit na vybudovanou trasu metra bez nutnosti celou
oblast spadovat ke stanici Dejvickd a dale je divodem eliminace zcela nevhodného
provozniho stavu, kdy pri kratkém intervalu bude v prostoru vice vlak( metra, neZ
nastupnich hran stanic, u nichz by mohly v mimorfadnych situacich zastavit.

- Iména projektu a posunuti trasy tak, aby ve stanicich Veleslavin, nebo Petfiny, existovala
stavebné pripravena moznost vétveni ve sméru Motol - Repy a D&dina - Letisté Ruzyné
(trikolejna stykova stanice). A to proto, aby stavba metra na letisté byla nadale mozna, ale
v kratsi a rychlejsi trase, ktera by umoznila efektivni vyuziti prestupniho terminalu Dlouhd
Mile pro autobusy i individualni dopravu.

- Iména projektu a posunuti trasy tak, aby nastupi§té pripadné stanice pod Sidlistém Petfiny
byla situovano nikoli severo-jiznim smérem, ale vhodnéji ve sméru severovychod -
jihozapad. A to jak v pfipadé realizace stykové stanice umoZiujici vétveni, tak v pripadé
stanice bézné.

- Iména projektu a posunuti trasy tak, aby prinejmensim jeden vestibul stanice metra Motol
mél prestupni vazbu (do 200 m) k tramvajim a autobusové dopravé na Bélohorské ulici. Bez
této vazby nema stavba prodlouzeni metra optimalni dopravni navaznosti na okolni dopravu.

- Iména projektu a posunuti trasy tak, aby obratova stanice Petfiny neméla pouze jednu
obratovou kolej mezi kolejemi tratovymi.

- Iména projektu a posunuti trasy tak, aby byla u nadpolovi¢ni vétsiny stanic nového dseku
zajiSténa dostatecna navazna doprava pomoci parkovist' P+R a dostatecnych neprovizornich
terminald autobusu.

- Zmeéna projektu a posunuti trasy tak, aby byla smérové odlisna od stavby modernizace
rychlodrahy Praha - (LetiSté Ruzyné) - Kladno. Pokud nedojde k diferenciaci smérové, tak je
treba zménit koordinaci ¢asovou.

- Iména projektu a posunuti trasy tak, aby bylo béhem pfipravy zajisténo optimalni posouzeni
dopad( na Zivot obyvatel Prahy 6, na provozni naklady i na navaznou dopravu a zajisténo
tak skutecné efektivni financovani dobfe pfipravené stavby z penéz hl. m. Prahy a pripadné
Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

- Imeéna projektu a posunuti trasy tak, aby nedoslo k naruseni optimalni funkce dopravy na
tramvajovych tratich v Praze 6 (Evropska, Na Petfinach, Bélohorska).

- Iména projektu a posunuti trasy tak, aby regulace povrchové dopravy byla pozitivnim
disledkem vystavby metra, nikoli ekonomickou nutnosti, ktera by zhorsila kvalitu prepravy
mistnim obyvateldm.

Zaver

Vhledem k tomu, ze v procesu pfipravy stavby a zemniho rozhodnuti neexistuji pravni nastroje
umozniujici ob¢anim zpochybnit dopravné- lnzenyrske reseni stavby a pnpomlnky k tomu zfizenych
mestskych instituci byly potlaeny, nezbyvalo, nez viechny vady pripravované stavby zminit v tomto
odvolani.

Prodlouzeni metra A aZ na letisté je v celkové délce del$i nez soucasna trasa A, jejiz prvni Cast byla
oteviena v roce 1978. Naklady na stavbu jsou obrovské (celkem cca 40 miliard), ale po jejich
vynalozZeni nedojde k témeér zZadnym pozitivnim efektim z hlediska hromadné i individualni dopravy
Naopak dojde k radé elementarnich zhorseni na celém tzemi MC Prahy 6. Vzhledem k tomu, ze je
dlouhodobé objektwne dokladovano, Ze oblast Novych Dvord, LibuSe a Pankrace potiebuje nutné
vybudovat nové rychlé a kapacitni spojeni, je predsunutl realizace prodlouzeni trasy A pred trasu D
v pfimém rozporu s dopravni politikou mésta a s vefejnym zajmem jeho obyvatel. Realizace



prodlouzeni metra A samozrejmé miiZe trase D predchazet, ale musela by byt projekéné pfipravena
tak, aby skutecné slouzila jak obcanim Prahy 6, tak celému méstu. V souasné podobé dle
vydaného Gzemniho rozhodnuti toto bohuzel nespliuje.

Vzhledem k tomu, Ze vSechna dopravné-inzenyrska pochybeni v procesu pFipravy stavby prodlouzeni
metra A bude mozné v budoucnu dokladovat nezavislymi posudky, vyuZili jsme tohoto odvolani k
vyCtu téchto pochybeni tak, aby bylo pfi budoucich spravnich a trestnich fizenich v této véci
prokazatelné, Ze byly v procesu stavebniho fizeni nastoleny a nasledujici osoby a instituce o nich
byly informovany: primator hl. m. Prahy Ing. Pavel Bém, radni pro dopravu Radovan Steiner, Rada
hl. m. Prahy, Zastupitelstvo hl. m. Prahy, Odbor dopravy MHMP, starosta MC Praha 6 Mgr. Tomas
Chalupa, Rada MC Praha 6, Zastupitelstvo MC Praha 6 a Odbor vystavby Uradu m. ¢. Praha 6.

Neodivodnénim jednotlivych bodd tohoto odvolani souvisejicich se zavaznou zménou charakteru
dopravy na severozapadé mésta a potvrzenim platnosti vySe uvedeného tzemniho rozhodnuti se
vyjmenovani lidé a instituce stavaji odpovédnymi za vSechny problémy a vécné i financni Skody,
které stavba prodlouzeni metra A Dejvicka - Motol méstu Praze pFinese. Stavaji se odpovédnymi za
zbytecné vynaloZené investice a za vicenaklady, které bude nutné vynalozZit, aby se tato dopravni
stavba po svém dokoncCeni uvedla do zakladniho souladu s dopravnim systémem hl. m. Prahy. Rovnéz
se stavaji odpovédnymi za pripadné nelcelné vynaloZeni finanénich prostfedk( erpanych v
programu OPD z fond( Evropské unie, vzhledem k tomu, Ze stavba prodlouZeni metra A v Useku
Dejvicka - Motol ze viech vySe uvedenych divodd v zadném pripadé nespliiuje podminky prijeti
téchto prostfedki a zaroven ze stejnych divodi nemiZe byt ani nazyvana vefejné prospésnou
stavbou.

Jsme si védomi, Ze hl. m. Praha a méstské casti maji k pripravé dopravnich staveb, i pro tzemni a
stavebni fizeni své odborné instituce. Odpovédnost za pfipravu stavby prodlouZeni metra A ale u
nich neni mozné hledat, protoze jsou v poslednich sedmi letech z hlediska rozhodovani zcela zavislé
na politické reprezentaci hl. m. Prahy. Na zakladé rozhodnuti této reprezentace jsou jim
pridélovany, pripadné omezovany, financni prostiedky, nezavisla rozhodnuti jsou perzekvovana
hrozbami personalnich audit(i a jakékoli odborné ¢i spravni Ukony nejsou tvoreny v téchto
institucich, ale jejich vysledky jsou pfedem rozhodnuty pravé na politické Grovni.

Ani Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. ani prispévkové organizace Utvar rozvoje hl. m. Prahy,
Reglonalm organizator prazské integrované dopravy, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy a
Ustav dopravniho inZenyrstvi hl.m. Prahy (na konci roku 2007 sloucen s TSK) tak nemohly vzhledem
ke svému zcela zavislému vztahu k politické reprezentaci mésta jakkoliv zabranit pripravé stavby a
uzemniho rozhodnuti pro prodlouZeni metra A Dejvicka - Motol, nebot jakakoliv snaha o objektivni
zhodnoceni byla zamitnuta s poukazem na dané politické rozhodnuti o zplsobu vedeni trasy a
obsluhy tzemi.

HL. m. Praha jako zfizovatel prispévkovych organizaci nebo majitel 100% akcii svych akciovych
spoleCnosti ma pochopitelné pravo fidit své instituce z hlediska organiza¢niho, ale v Zadném pfipadé
nema pravo narizovat jejich odbornym slozkam, k jakym vysledk(im maji dospét. Bohuzel takova je
v poslednich letech praxe a zde posuzovana stavba je tedy pfipravovana nikoli ve vefejném zajmu a
ve prospéch obéanu Prahy 6, ale naopak zcela proti zajmm severovychodniho sektoru mésta i celé
Prahy.

Vynalozeni 40 miliard zcela neefektivnim zplsobem v jedné méstské Zasti zplsobi v nasledujicich
letech vyrazné podfinancovani vSech dalSich investic a provoznich nakladi v oblasti hromadné
dopravy osob. Je tfeba zduraznit, Ze za prostfedky vynaloZené na stavbu zcela nevhodné
navrzeného prodlouzeni metra A na letiSté by bylo mozné obménit cely vozovy park autobusl i
tramvaji, bezbariérové upravit vSechny tramvajové zastavky v Praze, zrekonstruovat tramvajové
traté v ulicich Evropské, Na Petfinach, StreSovické i Bélohorské a urychlit na nich tramvajovou
dopravu az o 20 %, vybudovat tramvajové spojeni mezi Smichovem, Dvorci (most) a Pankracem,
tramvajové traté na Vaclavském namésti, na Pocernické ulici a je$té nékolik dalSich staveb. Presto
by zbylo jesté nékolik miliard na pocatek realizace metra D.



Dopravni systém by fungoval efektivnéji, Casto nasilné hledané Uspory by byly prirozenou soucasti
jeho rozvoje paradoxné za soucasného poskytovani lepSich sluzeb cestujici verejnosti. Je treba si
uvédomit, Ze zahajenim stavby prodlouZeni metra A na do Motola (a posléze na letisté) se Praha na
dlouhé roky dopfedu zadluZuje, protoZe tato stavba ji prinese i po dokonceni zvySené a zbyteCné
naklady na provoz MHD.

Jedinou mozZnosti, jak predejit vytvoreni vyrazného vnitiniho dluhu za velmi malo Gcelnou stavbu,
je okamzité zastavit pripravy prodlouZeni metra A a znovu v ustalené varianté objektivné posoudit
jeho vedeni a dopravni vazby na okolni Gzemi i druhy dopravy. Obecné je urcité vhodné trasu A za
stanici Dejvickou prodlouZit, ale v tomto Uzemnim rozhodnuti navrzeny zptsob je zcela nevhodny a
v kombinaci s modernizaci Zelezni¢ni trati nepfinasi obyvatelim Prahy 6 ani celého mésta témér
Zadna pozitiva.

Vzhledem ke viem uvedenym skutefnostem toto odvolani navrhuje odvolacimu organu, aby
rozhodnuti Odboru vystavby m.¢. Praha 6

zrusil

a véc prodlouzeni metra A byla navracena zpét do faze dopravniho planovani a projektovani.
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