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Véc: Zadost o sdéleni postoje NPU k zaméru vytvoreni tGroviiového bezbariérového

spojeni nadrazi Praha — Smichov a Vytoné pro pési a cyklisty.

Vazena pani feditelko,

v soudasné dobé jsou investory planovany podstatné zmény Gzemi MC Praha 5 v Gzemi
souCasného Smichovského nadrazi. Je pravdépodobné, Ze v souladu s Uzemnim planem
dojde ke zruSeni severni Zelezni¢ni vleCky mezi nadrazim Praha - Smichov a Zelezni€nim
mostem. V Uzemi sou€asného nadrazi je v souladu s plathou zménou uzemniho planu
planovana obytna a smiSena zastavba. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty planuje provést
rekonstrukci Zeleznini trati a Zelezniniho mostu. Vyhledové se uvazuje o vybudovani
zelezni¢ni stanice Praha — Vyton.

Na zékladé uvedenych skuteCnosti chce méstska ¢ast Praha 5 v dohledné dobé usilovat
0 zajisténi bezmotorového bezbariérového a uroviiového spojeni mezi nadrazim Praha —
Smichov a budouci stanici Praha — Vyton. Pro toto uroviové spojeni bychom radi vyuzili
téles Zelezni¢ni trati Smichov — Vyton. Duvodem této snahy je skuteCnost, ze pfimé
bezbariérové spojeni obou nadrazi, které by vyuZzilo vyhledové rusené severni jednokolejné
Zeleznini vleCky, je mozZné realizovat na vzdalenosti nepfesahujici 600 metrd. Tim
z uvedené trasy ¢&inni nejrychlej$i spojnici obou mist s vyjimkou automobilové dopravy. Cas
jizdy automobilem pfes nejblizSi spojnici €ini v idealnim pfipadé 6 minut, ¢as chuze ¢ini 7

minut a €as jizdy MHD z nejblizSich zastavek Cini 8 minut.

Soucasné by zajisténim bezpecného a efektivniho spojeni oblasti budouci vystavby a obou
Vitavskych naplavek doSlo k vyraznému zlepSeni funkénich a uzitnych vlastnosti feSeného
méstského prostoru. DalSim argumentem pro vytvofeni urovihového spojeni prostoru ulice
Radlicka a Vytoné pfes zelezni¢ni most je, ze je tudy dle platného Generelu cyklistické
dopravy MHMP vedena patefni cyklotrasa A13. Je dllezité uvést, Ze prosazeni vhodnych
cyklistickych feSeni na blizkych mostnich objektech je v souCasné dobé velice obtizné
realizovatelné. Lze pfedpokladat, Ze méstska ¢ast Praha 2 bude v souvislosti s planovanou
vystavbou stanice Praha — Vyton usilovat o bezbariérové napojeni do prostoru Rasinova
nabfeZi &i ulice Vnislavova.



Z uvedenych duvodu bychom Vas radi pozadali o informaci, za jakych konkrétnich podminek
by bylo pfipustné rozSifeni sou€asnych lavek pro pési, osazenych na zelezniénim mostg,
na Sifku minimalné nutnou pro spole¢ny provoz pésich a cyklista.

PozZadovana Sitka komunikace pro spolec¢ny provoz péSich a cyklisti je dle platnych
technickych norem vétsi nebo rovna tfem metrim.

Pfi intenzité do 50 cyklist a 100 chodcl za hodinu je pozadovana minimalni Sifka
komunikace dva metry.

Minimalni vySka zabradli je u komunikaci pro cyklisty pozadovana 1,3 metru.

SoucCasna S§ifka lavek je 1,8 metru a vySka zabradli je 1,1 metru. V Uvahu tedy pfipada
zvyseni zabradli o 0,2 metru a nasledujici varianty:

1) RozSifeni obou lavek o 0,2 metru (odpovidalo by sou€asnym odhadovanym
intenzitam provozu).

2) Rozsifeni jedna lavky o 1,2 metru (odpovidalo by soucasnym odhadovanym
intenzitam provozu).

3) RozSifeni obou lavek o 1,2 metru, a nebo jedné lavky o 1,2 metru a druhé lavky o 0,2
metru (odpovidalo by budoucim odhadovanym intenzitam provozu — dopravné
optimalni feSeni).

Dale bychom radi znali Vas nazor na pfipadné vedeni komunikace pro pési a cyklisty po
soucCasnych télesech Zelezni¢ni vleCky, a to jak v pfipadé Ze by byla vleCka zrusena
a nahrazena komunikaci pro pési a cyklisty, a nebo by komunikace pro pési a cyklisty vedla
po ZelezniCnim télese v sousedstvi Zeleznini trati a mosty pfes ulice Nadrazi, Svornosti
a HorejSi nabrezi byly rozSifeny, pfipadné vykonzolovany.

Jsme si védomi skuteCnosti, Ze mostni téleso ZelezniCniho mostu a na ném umisténé lavky
jsou pamatkové chranény. Jsme si védomi i rozsahu souvisejicich stavebnich praci, nutnych
pro zfizeni bezbariérového spojeni v prostoru ulic Nadrazni, Svornosti a HorejsSi nabfezi.
Jsme si védomi majetkovych vztah( v feSené oblasti. Vzhledem k planovanému rozvoji
uzemi, potencialu pési dopravy, cyklistické dopravy i vzhledem k nutnosti zohlednit sou¢asné
i vyhledové dopravni moznosti handicapovanych osob povazujeme realizaci a optimalizaci
této bezmotorové spojnice za potfebnou, vhodnou a ekonomicky oddvodnitelnou.

Rad bych Vas proto pozadal o sdéleni pohledu Narodniho pamatkového ustavu na popsané
varianty rozSifeni lavek a zfizeni uroviiové komunikace pro pési a cyklisty, spojujici objekt
nadrazi Praha — Smichov s planovanym objektem stanice Praha - Vyton.

S podékovanim

Ing. Jifi Tuvora, Ph.D.
vedouci Odboru uzemniho rozvoje
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