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Reseni cyklistické dopravy a rekreace v ulici Nadrazni a Strakonické

princip celkového dopravné-urbanistického fedeni Gzemi:

Uzemim severojizné prochdzeji dvé vyznamné ulice Nadrazni a Strakonickd, které mezi sebou sviraiji
transformaéni 6zemi byvalého lihovaru a dalsich ploch v sifce cca 80 m a délce cca 1000 m;

v uliénich profilech Nadrazni i Strakonické maiji zUstat i nadéle vyznamné komunikaéni propojeni,
které ale budou mit nové méstsky charakter, umoziovat komfortni a bezpeénou chdzi i jizdu na kole a
z hlediska motorové dopravy se budou navzajem vhodné dopliovat;

ulice Nadrazni slouzi a naddle bude slouzit jako patefni propojeni vefejné dopravy, a to od
Smichovského nadrazi v podobé tramvajové trati ptes Zlichov na Barrandov a pro silny autobusovy
provoz méstskych a priméstskych linek az po uzel Lihovar, odkud témér viechny linky pokracuiji
napojenim na méstsky okruh; automobilova doprava zde mé byt pouze lokalni obsluzné cilové;

ulice Strakonicka slouZi a naddle ma slouzit jako vyznamné prijezdna komunikace pro automobilovou
dopravu prakticky bez provozu vetejné dopravy;

v pripadé ulice Nadrazni by zejména z hlediska prostorové naroénosti bylo vyhodnéisi tradi¢ni
méstské usporadani s pojizdénou tramvajovou trati uprostred uli¢niho profilu v upravené poloze ve
stavaijici $ifce ulice nebo s nutnosti pouze mensiho rozsifovani stavajiciho ulieniho profilu oproti
sledované varianté s vyosenym vedenim tramvajové trati po samostatném zvyseném t&lese pfi zapadni
strané podél Zelezni¢niho kolejiste, jejiz vyhoda spociva predeviim v moznosti brzké realizace
rekonstrukce tramvajové trati bez ohledu na postup feseni zbyvajiciho Gzemi a prevazné nezavislosti
tramvajového provozu na silni¢nim;

v pripadé ulice Strakonické je zcela nevyhovujici dnesni stav, kdy stard smérové nedélend etyfpruhové
vozovka, lokéIné doplnénd o paty fadici pruh zozenim viech jizdnich pruhd, zabira témér cely uliéni
profil a neumoziiuje jeho kultivaci, pfi¢emz jeji charakter a kapacita zistaly prakticky nezménény

z doby, kdy jesté neexistoval méstsky okruh a toto propojenti jej suplovalo — je Zadouci podrobné
provéfit variantu redukce poctu jizdnich pruhi, prednosing na usporédani 1+1 bé&zny jizdni pruh +

1 fadici pruh navic tam, kde je to nezbytng, a zbytek prostoru souc¢asné vozovky vyuzit ve prospéch
cyklistické infrastruktury, rozsiteni chodnikd a doplnéni stromofadi; v pfipadé pozadavku na zachovéni
dvou béznych soubé&znych jizdnich pruhd v celé délce by bylo potfebné jeden z nich sitkové omezit
pouze pro osobni vozidla ve prospéch vyznaceni ochrannych cyklistickych pruhg;

z provozniho hlediska je zadouci, aby transformaéni tzemi bylo z hlediska automobilové dopravy
dostupné z Nadrazni a Strakonické formou pravych odboceni s eliminaci levych odboceni pres
protismér, kter4 maii vyrazné negativni dopady do plynulosti a kapacity, resp. prostorové naroénosti
uli¢nich profild; pro jizdni kola by méla byt umoznéna nepiimé leva odbocenti;

prekladani tranzitni automobilové dopravy z historické stopy Strakonické do Nédrazni ulice byt jen
v kratkém Useku je zcela nepfijatelné;

RTT v ulici Nédrazni

nové vyosené vedeni TT v poloze podél zelezni¢niho kolejisté pii zapadni strané uli¢niho profily;
pozadavek na zajiténi soub&zné koordinované akce TSK / OSI / OTl, pfi které bude soub&zné
pripraven projekt celkové rekonstrukce ulice Nadrazni véetné zaijisténi majetkopravniho vyporadani
(vykup nebo smé&na pozemkd) tak, aby byl novy uli¢ni profil vybudovan optimalné jako celek najednou
v koordinaci RTT a nové investi¢ni akce prelozeni a rozsiteni uliéniho profilu, ptipadné byly ostatni
Opravy nového Feseni rozsifeného uli¢niho profilu zajistény casové v co nejtésn&jsi navaznosti na RTT a
doc¢asné Gpravy zGzené vozovky pielozené do vychodni &asti profilu slouzily v této provizorni podobé
co nejkrat$i doby;

v pripadé schopnosti samospravy rychle zajistit pottebné pozemky a pripravit projekt celkové prestavby
a rozsiteni uliéniho profilu s osovym vedenim TT byla tato varianta pravdépodobné celkové vyhodngsi,
ale zejména s ohledem na &asové pozadavky se jevi spide jako neredlné
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cyklisticka koncepce v ulici Nadrazni:
» prijezd jizdnich kol ve vozovce:

2016: ve spole¢ném provozu s automobily, autobusy a tramvajemi, s moznosti bezpe¢ného mijeni
s autobusy témé&F v celé délce Useku v obou smérech bez nutnosti vyjizdét do protisméru, v pFipadé
tramvaii je problémovy ve sméru z centra severni Usek s parkovanim a oblast zastavky Lihovar; je
zde vedena dlouhodobd prelozka pateini rekreaéné-dopravni cyklotrasy A 1
po RTT v podobé zpracovaného projektu (Metroprojekt — studie 2011-12) ve spole¢ném provozu
s automobily a autobusy pfi proménné prevazné kolizni §ifce vozovky 6,50 m — 7,50 m, kde
automobily i autobusy museji jizdni kolo v celé délce Useku predjizdét pres protismér

cilovy stav (RTT+): kontinualni cyklistické jizdni pruhy ve vozovce sitky min. 1,50 m u obruby, resp.
1,75 m podél parkovéni: optimalné jako vyhrazeng, s ohledem na celkovou koncepci a Feseni
vefejnych prostranstvi pFipustné jako ochranné (pojizditelné autobusy); v cilovém stavu tudy
prochézi hlavni dopravni cyklotrasa A 111 poté, co je A 1 pielozena na Cisafskou louku

»  cyklisticky prbjezd mimo vozovku (na stezce ¢i chodniku apod.) se s vyjimkou navaznosti do
transformaéniho Gzemi v uliénim profilu Nédrazni ulice nepfedpoklada

cyklisticka koncepce v ulici Strakonické:

» prijezd jizdnich kol ve vozovce:
2016: legalné mozny ve vozovce bez zvlastnich oprav, jizdni pruhy maiji zpravidla kolizni $itku
nebo zejména v oblasti fazeni jsou Uzké pouze pro jizdu za sebou s ostatnimi vozidly: s ohledem
na intenzity automobilové dopravy a zejména maximalni povolenou rychlost (70 km/h) tento stav
neni idedlni
vyhled: z¥idit pfi pravé strané vozovky jizdni pruhy pro cyklisty: optimalné jako vyhrazeng,
s ohledem na celkovou koncepci a feseni vefejnych prostranstvi pfipustné jako ochranné
(pojizditelné rozmé&méijsimi vozidly)

» prijezd jizdnich kol v pfidruzeném prostoru:
2016: legalné mozny neni, v praxi se viak odehravé na chodniku pfi vychodni strané ulice (pfi
zdpadni prakticky v prevazné &asti dseku zaddny chodnik neni), kde je zanedbany povrch a navic
ie jiz zakladni ozky profil dale zGzen nevhodnymi betonovymi kvétinaéi se stromy
vyhled: pfi vychodni strané uli¢niho profilu vhodné z¥idit stezku pro chodce s povolenym viezdem
iizdnich kol, pfipadné stezku pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem a svétlou efektivni
§itkou minimalné 2,5 m, optimalné alespon 3,0 m — toto propojeni mdze dlouhodobé suplovat
chranény projezd cyklotrasy A 1 namisto prijezdu cisaiskou loukou, nebo v ptipadé zprovoznéni
tohoto propojeni novou lavkou i naddle slouzit jako alternativa rozkladaijici bezmotorové zatizeni
v Uzemi a zpfistupiujici novou zéstavbu v oblasti byvalého lihovaru a smichovského nadrazi
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cyklisticka koncepce v uzlu Lihovar

cyklisticky préjezd pro zakladni dopravni vztahy by mé&l byt mozny ve vozovce (optimalng

s vyzna&enymi jizdnimi pruhy) na Strakonické ulici az po stavajici SSZ a obdobné& u napojeni na
Nadrazni ulici, jizné od stavaijici SSZ se provoz jizdnich kol smérem na méstsky okruh nepfedpoklada
(nicméné v tomto Useku se i nadéle nezakazuje a pripadné toleruje)

cyklisticky préjezd dopravni i rekreaéni se predpoklada ve stopé patefni levobiezni cyklotrasy
celoméstského vyznamu A 1 od stavaijici stezky u pFivozu po 3ikmé rampé po vychodni chodnik
Strakonické a odtud spole¢né s chodci k mostu na Cisafskou louku, resp. soub&zné se Strakonickou
v koridoru jejiho stavajiciho (vychodniho) chodniku;

propojeni ulice Nadrazni a chranéné stezky (cyklotrasy A 1) by mélo byt zajisténo presmykem

z vozovky ulice Nadrazni, resp. propojky ke Strakonické, do sdileného prostoru s chodci v prostoru
byvalé trolejbusové smycky, a odtud pomoci dvou SSZ prejezdl ptes vozovku Strakonické ulice;

stavajici SSZ by mélo byt doplnéno o cyklistické prejezdy pFes severni a zapadni rameno véetné
nového piechodu pro chodce u autobusovych zastavek a rozsifeno o nové upravenou kiizovatku tvaru
T napojeni Cisaiské louky, ktera by mé&la umoznit dnes chybégjici pohyby automobilové dopravy a
primou pé&si a cyklistickou vazbu formou ptechodd pro chodce a prejezdu pro cyklisty

vyhledové bezmotorové napojeni Dvoreckého mostu bude do Nédrazni ulice a sou¢asné SSZ
kfizovatky na Strakonické ulici
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Rezy — dopliujici popis

*  N.Ola/ NADRAZNI / SEVERNI CAST (ZUZENY USEK) — STAVAJICI SIRKA ULICE PO RTT
v pripadé realizace vyosené RTT a zaijisténi alespon ochrannych jizdnich pruhd pro cyklisty na
zcela minimalni rozmér zbyvé prostor pro chodnik pouze cca 1,75 m (nemél by klesnout ani
v nejuziim misté pod 1,50 m), prostor pro stromofadi samoziejmé neni zajistén
tato varianta z hlediska budouciho rozvoje umoziiuje posun uliéni ¢éry a rozsiteni chodniku pfi
transformaci pfilehlého Gzemi, neni pfitom nezbytn& nutné zasahovat do vozovky, ptipadny posun
obruby o cca 0,5m ale umozni lepsi uspoiadani ochrannych cyklopruhf

toto usporédani je pripustné, pfi transformaci Gzemi musi byt ale nezbytnou podminkou minimalné
rozsifeni uli¢niho profilu a chodniku, pfipadné i vozovky

*  N.01b / NADRAZNI / SEVERNI CAST (ZUZENY USEK) — STAVAJICI SIRKA ULICE PO RTT
oproti varianté N.O1a je v tomto pfipadé vozovka realizovana na minimélni rozmér s ohledem na
vyznam komunikace a provoz autobusl, pficemz je sice zajisténa vhodnéisi sitka chodniku, aviak
provoz jizdnich kol ve vozovce je ve zcela koliznich $itkach a i moznost predjizdéni cyklistd
autobusy je hori nez v pfipadé uzkych ochrannych cyklopruhd
z hlediska budouciho rozvoje je pro zajisténi bezpecnych podminek pro jizdu na kole zcela
nezbytné nutné zasahovat do nové rekonstruované vozovky a do té doby se navic jednd o velmi
nevhodny stav
toto feseni neni vhodné realizovat — do doby transformace 0zemi je zde tranzitni cyklisticky provoz
vyznamné&j3i nez zcela minimalni pési provoz

* N.02 / NADRAZNI / SEVERNI CAST (ZUZENY USEK) S MIN. REGULACI NA 17.50 m
v piipadé realizace vyosené RTT by v cilovém stavu mél byt toto minimélni profil ulice zejména
v nejkriti¢téjich mistech s pozadavkem na zachovéni nékterych souc¢asnych (hodnotnych) objektt
alespon dil&i rozsiteni profilu na 18 a vice metrd by umoznilo napfiklad optimélni zékladni sitky
ochrannych jizdnich pruhd pro cyklisty, $irsi chodnik apod.
toto Feeni zajistuje pouze zdkladni minimalni nepodkrocitelny standard z hlediska pési a
cyklistické dopravy a neumoznuje realizovat stromofadi

e N.03a / NADRAZNI / NOVA REGULACE - ULICNi CARA 24 m (U BUDOV LIHOVARU cca 23,5-26 m)

nové regulace umoziuje plnohodnotné méstotvorné feseni uli¢niho profilu, jako nové uliéni a
stavebni &&ra mohou slouzit obvodové zdi revitalizovanych (transformovanych) nebo novych budov
byvalého Lihovaru

toto feseni predstavuje dostacujici dpravu, kterd zaijistuje uspokojivy standard pro cyklistickou
dopravu formou ochrannych cyklistickych pruhi s velkorysejsimi parametry pro chodnik a dvéma
stromofadimi s parkovacim pasem v ramci jednoho stromofadi

e N.03b / NADRAZNI / NOVA REGULACE — ULICNi CARA 24 m (U BUDOV LIHOVARU cca 23,5-26 m)
toto Feseni predstavuje optimalni Gpravu, kterd zajisfuje vysoky standard pro cyklistickou dopravu
formou vyhrazenych cyklistickych pruhd s dostate¢né komfortnimi parametry chodniku v pfipadé
realizace pouze meniiho po¢tu jednotlivych parkovacich mist a dvéma stromofadimi

*  N.04a / NADRAZNI / NOVA REGULACE — ULICNI CARA 24 m (U BUDOV LIHOVARU cca 23,5-26 m)

toto feseni predstavuje dostacujici dpravu, kterd zaijistuje uspokojivy standard pro cyklistickou
dopravu formou ochrannych cyklistickych pruhd s nadstandardné velkorysymi parametry pro
chodnik a souvislym parkovacim pasem, ale pouze jednim stromofadim

e N.04b / NADRAZNI / NOVA REGULACE — ULICNi CARA 24 m (U BUDOV LIHOVARU cca 23,5-26 m)

toto feseni predstavuje optimalni Gpravu, kterd zajidfuje vysoky standard pro cyklistickou dopravu
formou vyhrazenych cyklistickych pruhd s dostatecn& komfortnimi parametry chodniku a souvislym
parkovacim pasem, ale pouze jednim stromofadim
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e N.O5 / NADRAZNI / SEVERNI CAST (ZUZENY USEK) — STAV. SIRKA ULICE ALT. S NOVOU TT VE VOZOVCE

v pfipadé zachovani souasného tradiéniho méstského principu vedeni pojizdéné tramvajové trati
uprostied vozovky je mozné zaijistit plnohodnotny uli¢ni profil ve stavajicim komorn&jsim méfitky,
bez nutnosti smé&n pozemkd a posunu uliéni, resp. stavebni ¢ary a s vysokym standardem vefejnych
prostranstvi

z hlediska vefejné dopravy je nezbytné zachovat velmi nizky provoz automobilové dopravy a
moznost projizdéni autobusd vefejné dopravy i pfi stanicovani tramvaije v zastavkéch

> toto FeSeni predstavuje optimélni Gpravu, kterd zaijistuje vysoky standard pro cyklistickou dopravu
formou vyhrazenych cyklistickych pruhd s dostate¢n& komfortnimi parametry chodniku v pfipadé
realizace pouze mensiho po¢tu jednotlivych parkovacich mist a dvéma stromofadimi

e N.Oba / NADRAZNI / SEVERNI CAST (ZUZENY USEK) S MIN. REGULACI NA 17.50 m AIT. S TT VE VOZOVCE

o oproti dopravné-utilitarnimu fedeni v minimalnich parametrech s vyosenou tramvajovou trati (N.02)
je shodné siroky profil usporadany odligné se zachovanim sou¢asného tradiéniho méstského
principu vedeni pojizdéné tramvajové trati uprostied vozovky plné funkéni a s vysokym standardem
vefejnych prostranstvi, p¥i nutnosti splnéni pozadavkd na minimalni provoz automobilové dopravy

apod. viz N.05

u nové regulace Gzemi by bylo vhodné stanovit zaokrouhlenou sitku uli¢niho profilu napf. 18 m a
uz3i profil ponechat jen v mistech se zachovavanymi budovami

> toto FeSeni predstavuje optimélni Gpravu, kterd zaijistuje vysoky standard pro cyklistickou dopravu
formou vyhrazenych cyklistickych pruhd s komfortnimi parametry chodniku v pfipadé realizace
pouze mensiho poctu jednotlivych parkovacich mist a dvéma stromoradimi

e N.06b / NADRAZNI / SEVERNI CAST (ZUZENY USEK) S MIN. REGULACI NA 17.50 m ALT. S TT VE VOZOVCE

viz N.Obq, rozdil je pouze v rozsiteni vozovky o 0,5m na kor 3itky chodniku: pFestoze je
tramvajovy pds i naddle pojizdén autobusy vetejné dopravy a ostatnimi motorovymi vozidly,
nemuseji tato vozidla pfimo pojizdét pneumatikami po tramvajovych kolejich a pfitom nezajedou
do soub&znych cyklistickych pruh@, coz je z hlediska adheznich vlastnosti a celkového komfortu |
bezpecnosti fizeni vyhodnéjsi

e N.O7 / NADRAZNI / STARONOVA REGULACE — ULICNi CARA 20 m ALT. S TT VE VOZOVCE

viz N.O6aq, rozdil je v komfortnim $ifce chodniku s integrovanym stromofadim a souvislym
parkovacim pasem, moznosti umistovani piedzahradek apod.

Poznamka: v ramci projektu RTT je vhodné provéfit moznost zmenseni odstupu tramvaije od opérné zdi
zelezni¢niho svrsku z nyni navrzenych 2,25 m na mensi vzadlenost, pripadné i s provéienim (ekonomické)
naro¢nostu premisténi velkych stozard trakze zelezniéniho kolejiste, které nyni vystupuiji do uli¢niho profilu:
ziskany prostor by bylo vyhodné vyuZit ve prospéch cykloopattenti, resp. bezpe&nosti provozu.
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e S.01a/ STRAKONICKA — SOUCASNY STAV 2+2 JP — ULICNIi CARA cca 20 m

soucasny profil ulice Strakonické s cyklistickou dopravou nijak nepocitd, legalné je mozny préjezd
ve vozovce s problematickymi $itkami jizdnich pruhd, nelegalné se pak jezdi také na uzkém

chodniku
e S.01b / UPRAVA VDZ 2+2 JP + CYKLOPRUHY + LEGALIZACE CHODNIKU — ULICNi CARA cca 20 m

v rémci pievazné délky sou¢asného profilu Strakonické Ize relativné rychlymi a levnymi tpravami
doplnit ochranné jizdni pruhy pro cyklisty ve vozovce a sou¢asné legalizovat provoz jizdnich kol
na chodniku, napt. dopln&nim rezimu stezky pro chodce s povolenym viezdem jizdnich kol,
pricemz je velmi zadouci odstranit betonové kvétinaée se stromy, které zbyteéné vyrazné zuzuji
prijezdny, resp. prichozi profil

e S.01c/ UPRAVA VDZ 2+2 JP + CYKLOPRUHY + LEGALIZACE CHODNIKU — ULICNi CARA cca 20 m

alternativa k S.01b s 2,50 m dzkym levym jizdnim pruhem pouze pro osobni vozidla umozfiuje
prbjezd rozméméijsich vozidel standardné pouze pravym jizdnim pruhem tak, ze nemuseji pojizdét
iizdni pruh pro cyklisty — koncept feseni doplnén na zakladé diskuse a pozadavku MC Praha 5

e S.02 / STRAKONICKA — SOUCASNY STAV 3+2 JP — ULICNi CARA cca 20 m

v rémci Useku fazeni ve sméru z centra pred levym odbo&enim na SSZ do pristavisté, resp.
obdobné& ve sméru do centra pred ulici Moulikova, byly pbvodni étyFi jizdni pruhy doplnény o péaty
odbo¢ovaci pruh uprostred

pfi pozadavku na zachovéni stavajiciho poctu jizdnich pruhd v prostoru stavaijici vozovky nelze
zajistit zadné podstatné zlepseni prijézdu cyklistd ve vozovce, ochranné jizdni pruhy zde museji
byt preruseny a provoz jizdnich kol a vozidel Fesen jako spole¢ny; prijezd po legalizované
chodnikové stezce mize byt zajistén kontinualni

e S.03a / STRAKONICKA — UPRAVA VDZ 2JP +2JP ZUZENE +CYKLO +ROZSIRENI STEZKY — UL. CARA cca 20 m
v pfipadé pozadavku na zachovéni étyf jizdnich pruhd pro automobilovou dopravu je vhodné
zvazit zZeni vozovky alespon o cca T m ve prospéch rozsifeni chodnikové stezky
ve vozovce je pak mozné jako kompromis levy jizdni pruh $itkové omezit na 2,50 m (tj. pouze na
osobni vozidla) a diky tomu zajistit prostor pro ochranné cyklistické pruhy nebo piktogrmaovy
koridor, kdy rozméméjsi vozidla cyklistu predjizdé&ii pres levy jizdi pruh

* $5.03b / STRAKONICKA - UPRAVA VDZ 2+2 JP + ROZSIRENI STEZKY — ULICNI CARA cca 20 m

stavebni feseni viz S.03q, ale ve vozovce standardni fedeni 2x2 jizdni pruhy sitky 3,25 m bez
zohlednéni cyklistického provozu, ale s moznosti dopliikového prijezdu (v problematické sitce)

* S.04a / STRAKONICKA - NAVRH 1+1 / 1+2 JP — ULICNI CARA cca 20 m (STAV)

z dlouhodobého hlediska je Zadouci, aby se podoba Strakonické ulice vyraznéji proménila
méstotvornym zpdsobem a s tim souvisi i pozadavek na redukci poctu jizdnich pruhd: nové by mél
byt jako zdaklad pro kazdy smér jizdy pouze jeden b&zny jizdni pruh a jeden jizdni pruh pro
cyklisty a tieti jizdni pruh by mél byt pouze jako fadici, zpravidla pro leva odbo&eni

stavaijici uliéni profil Ize pfi této transformaci obohatit o minimélné jedno stromofadi a irokou
chranénou stezku pro chodce a cyklisty, a to prakticky bez zésaht do jinych pozemkd (pfipadné
lokaIng za cenu uzsi stezky v prvni etapé a jejim vyhledovém roziitené nasledné)

podobu zépadni strany uli¢niho profilu zatim vnimat jako docasnou do doby rozvoje
transformaéniho Gzemi, pfipadné provéfit moznost doplnéni stromoradi

e S.04b / STRAKONICKA — NAVRH 1+1 / 142 JP — ULICNi CARA cca 23 m
(NOVA REGULACE U NAROZNI BUDOVY MOULIKOVA)
zdklad viz S.04b

v cilovém stavu predpoklad na rozsiteni uli¢niho profilu Strakonické zapadnim smérem v severni a
stredni, pfipadné &astecné i jizni Easti az o nékolik metrd na $itku min. 23 m, coz mj. odpovida
zalozeni nové narozni budovy u ulice Moulikova, a doplnéni souvislého komfortniho chodniku se
stromoradim podél celého transformaéniho Gzemi
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Doporuceny postup

Nadrazni ulice

zahdijit intenzivni jednéni s vlastniky soukromych pozemkd, zejména byvalého Lihovaru, resp.
developerem projektu Zlaty Lihovar (http://www.zlatylihovar.cz):

cilem je odkup nebo smé&na pozemkd tak, aby doslo k zajisténi potrebné sitky uliéniho profilu
predeviim v Nadrazni, vyhledové pfipadné také v ramci Strakonické (viz kapitoly vyse)

nasledné, resp. soubézné zahdijit jednani s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy:

planovana RTT Néadrazni (investor DPP) mize v pfipadé optimalniho postupu investora (rozpocet,
dotace apod.) prob&hnout jiz v roce 2017 & 2018 podle pripravené projektové dokumentace
(DUR), ktera pocité s vyosenym vedenim tramvajové trati

pro dal3i vyvoj je dolezité, s jakou vstticnosti bude DPP ochoten akceptovat (a za jakych podminek)
pripadné Easové zdrzeni RTT a ddle také variantu obsahujici méstské osové vedeni tramvajové trati
s nutnosti ptipravit novy alternativni projekt RTT

na zakladé predchozich dvou bodd zahdijit jednéani s MHMP (zejména na drovni RHMP, odboru
majetku a TSK Praha) a zajistit koncepéni souhlas IPR Praha:

fesit sménu nebo odkup soukromych a vefejnych pozemkd
zahdjit projekéni pripravu prestavby a rozsiteni Nadrazni ulice

zaradit pfisluiné polozky do planu invesic v rozpo&tu HMP

v zavislosti na sou&innosti soukromych subjektd a DPP jsou mozné zejména tyto scéndre:

DPP bude v co nejbliziim mozném terminu realizovat vyosenou TT s pouze nejnezbytn&jsimi
Opravami navazujicich komunikaci: pokud se soub&zné s tim naplno nezahdiji ptiprava projektu
navazujicich komunikaci a vefejnych prostranstvi, coz je témé¥ jisté, bude po dobu i mnoha let
profil ulice Nédrazni velmi kolizni pro cyklodopravu a bez redlné alternativy objizdné trasy;

v opa&ném vhodné&jsim pfipadé se podafi cely uli¢ni profil realizovat soub&zné nebo v t&sné
navaznosti na vyosenou RTT po majekopravnim pozmenkovém vypoiéadani, jako samostatné
investi¢ni akce TSK Praha, v plném rozsahu celého uli¢niho profilu, pfipadné k datu zprovoznéni
s uzsim chodnikem a teprve jeho naslednym dotvofenim v rémci vystavby Zlatého lihovary;

v ptipadé, ze bude zvoleno osové vedeni TT, bude se muset DPP projekéné a nésledné i realizagné
intenzivn& koordinovat s prestavbou celého uli¢niho profily, které prob&hne rovnou do cilového
stavu — pro RTT to bude oproti rychlému prvnimu scénd¥i znamenat zdrzeni (pravdépodobné o cca
o 1-3 roky), ale ulice bude mit mé&stotvorn&jsi charakter a nejlepsi podminky pro cyklodopravu;

Strakonické ulice

°

zaijistit legalni cyklistickou prijezdnost a dil&i dpravy na vychodnim chodniku, vhodné vymistit
kvétinace do jiné lokality na 6zemi MC Praha 5 (v ramci udrzitelnosti tohoto projektu)

na rovni TSK Praha a IPR Praha nechat podrobnéiji ve variantach dopravné&-inzenyrsky provéfit mozné
scénare dopravniho zklidiovéni a piipadnou redukei sitek, resp. poctu béznych jizdnich pruhd

v zavislosti na vysledku podrobné&jsiho provéfovani (modelovani dopravy apod.) zvolit dalsi postup:

fesit smé&nu nebo vykup pozmekd pti vychodni, resp. zapadni stran& uli¢niho profilu v souladu

s naznaéenou, resp. podrobnéji provéfenou regulaci Gzemi, kterd bude vychazet zejména

z prostorovych pozadavki automobilové dopravy

v pfipadé zmenseni ploch vozovek pro automobilovy provoz oproti sou¢asnému stavu bude mozné
provést pouze dil¢i Gpravy uli¢nich, resp. stavebnich &ar, v opaéném piipadé se bude jednat o
rozifeni v Fadu nékolika metrd uli¢niho profilu
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vzel Lihovar

v soucasnosti je zaddno zpracovani podrobnéjsi dopravné-inzenyrské studie na feseni bezmotorové
prostupnosti uzlu pro bezmotorovou dopravu (objednatel RFD MHMP, zpracovatel ADOS)

nasledné zaijistit na Grovni radniho HMP a TSK Praha, aby se feseni celého uzlu dostalo do
tzv. “Zakazky Praha Eltodo”, kde bude provedena obnova stavajici SSZ a doplnéni novostavby SSZ
véetné zohlednéni a zapracovani pozadavkd z tohoto dokuemntu, resp. z podrobnéjsi studie ADOS

projekeni a realizaéni Gpravy SSZ by mély probihat na zékladé jednoho rozsifeného projektu SSZ,
nebo alternativné koordinovaného projektu SSZ a projektu z investi¢niho rozpoctu TSK Praha (napf. pro
cyklodopravu, Besip apod.)

cyklotrasa A 1
v kratkodobém horizontu (2016-2017):

zaijistit legalizaci a dil&i dpravy vychodniho chodniku v ulici Strakonickd, jako strednédobé
nahrady za optimélni vedeni pres Cisafskou louku, véetné preznaceni smérového znaeni
cyklotrasy A 1 (a ndhradu jejiho sou¢asného vedeni za A 111 v ulici Nadrazni): oproti Nédrazni
toto vedeni zajisti pfim&jsi rekrea&ni ndvaznost a chranény standard, pfestoze v neatraktivnim
prostted;;

pripravovat Gpravy uzlu Lihovar a ulice Nadrazni viz vyse;

zaijistit pfipravu PD alespon jedné lavky mezi Cisafskou loukou a Smichovskym brehem, zejména
na zékladé jednani s TSK Praha, ktard nejnovéii v roce 2015 nechala zpracovat i projektové
varianty fedeni lavky v severni asti, a IPR Praha, ktery pozadoval zajisténi architektovnické
soutéze a novy navrh;

ve sttedné&dobém horiznotu (2017-2018):
zajistit obnovu a dostavbu SSZ véetné dalsich potrebnych Gprav celého uzlu Lihovar
zajistit pripadnou pielozku trasy z jediné 0&elové komunikace do nové vychodnéjsi stopy podél
Vltavy v jizni ¢asti ostrova

v dlouhodbé&jsim horizontu (2019+)

realizovat alespori jednu z projednanych a projekéné pripravenych lavek, véetné navaznosti na
Smichovské strané severnim smérem ke Smichovské néplavce, resp. k oblasti Smichovského nadrazi
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