Shrnutí a vyhodnocení připomínek občanů, spolků a sdružení k
STUDII MOŽNOSTÍ DOPRAVNÍHO ZKLIDNĚNÍ OBLASTI JINONIC
po jejím představení veřejnosti a diskusi 25.1.2017
Z písemně a mailem předaných připomínek a námětů k představené studii od jednotlivců i zapsaného spolku Jinonice – Vidoule a OS Butovice – Prokopské údolí byl sestaven jejich přehled, který bude předán zadavatelem studie investorovi akce pro využití v připraveném procesu projednání Dokumentace pro územní řízení (DUR) stavby Radlické radiály JZM – Smíchov, stavba č. 9567 (RR). U většiny námětů či připomínek jsou vloženy stručné reakce shromážděné především od projektanta, reagující především na nepřesné informace, zastaralé podklady či nejasnosti vzniklé zjednodušením obsahu studie řešící pouze část budoucí DUR. Byla snaha spojovat obdobné připomínky či návrhy do jednoho bloku. Některé koncepční náměty či kritické reakce mohou být podrobně prověřeny v rámci projednávání DÚR.
Městská část Praha 5 (MČ) své připomínky a doporučení uplatní v rámci projednávání DUR s dotčenými orgány a v následném souhrnném projednání. 
Nejedná se tedy o shrnující stanovisko z veřejnoprávního projednání dokumentace či konečné vyjádření MČ.

1) Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí a M. Rajnyšové k úpravě okolí Waldorfské školy v Butovické ulici: Zpracovatelé navrhli před školou příjemné místo s odstavnými místy pro auta, s herními prvky apod. Ovšem zcela zde uzavřeli vjezd do ulice U Opatrovny a do ulice Pod Vavřincem. 

Příjezd a odjezd přes pěší zónu se značkou „vjezd po dopravní obsluhu povolen“ – je již opraveno v situaci. Detailní řešení příjezdu do ul. Pod Vavřincem a U Opatrovny je možno prověřit i alternativně, ve studii šlo prioritně o námět zklidnění prostoru před školou.
2) Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí: Ulice Butovická se na svém konci u parku s památníkem rozdvojuje a do užší větve jsou výjezdy ze dvou garáží přilehlých rodinných domků. Je zde navržena pěší zóna, která ovšem končí parkovacími stáními. Jak budou lidé, kteří zde bydlí zajíždět do svých garáží? Nelze podcenit ani prudký sklon této ulice.

Dtto jako u bodu 1) – vjezd by byl možný přes pěší zónu pro vozidla s povolením (dopravní obsluhu přilehlých objektů).
3)
Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí a M. Rajnyšové: Venkovní posezení před Waldorfskou školou je navrženo na soukromém pozemku (č.par. 86). 
Asi byl k dispozici pouze starší podklad z konceptu studie – už opraveno.
4)  Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí: Nad parkem s památníkem je přechod přes ulici do areálu školy. Pozemky navazující na přechod nepatří Magistrátu, ale soukromé firmě.

HMP vlastní navazující pozemky jižně od zmiňovaného pozemku soukromé firmy EKOSTAR spol. s r.o., které budou tímto chodníkem přístupné. Přechod lze navázat i na jižní větev komunikace podél parčíku (pěší zóna). Je to otázka detailního řešení v dalším stupni přípravy.
5)
Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí a M. Rajnyšové: Ulice Mezi Rolemi zdá se být podle studie rozšířena. Možná bude širší ulice pohodlnější pro řidiče, ale není zde žádný zpomalující prvek. A protože i v současném stavu je využívána tato „zkratka“ některými řidiči, víme, jak to vypadá, když se na této pohodlné cestě řidič rozjede. Po této cestě chodí děti do školy do pavilonů na konci ulice Mezi Rolemi, a proto je zde potřeba zvýšené opatrnosti a ne zrychlení projíždějících aut.
Provoz touto ulicí není velký, zvýšený je pouze v době, kdy rodiče vozí do školy děti, rušným obdobím je potom období Dušiček a Vánoc, kdy se jezdí na hřbitov. 
Domníváme se, že zabránit rychlé jízdě aut v této části by snad bylo možné, kdyby ulice byla jednoproudá se zálivy pro vyhýbání aut. Rozhodně by zde měl být vyhrazený pruh pro cyklisty a hlavně by zde měl být široký chodník pro chodce.
Komunikace Mezi rolemi zůstane ve stávající šířce, tj. dva minimální jízdní pruhy. Předpokládá se pouze změna v severním úseku, kde je dnes jen panelová provizorní vozovka. Ta by měla být nahrazena regulérní obousměrnou komunikací, sloužící pro přístup do této oblasti tak, aby veškerá doprava nemusela jezdit ul. Butovickou přes předprostor Waldorfské školy. Při komunikaci by měl být zřízen dostatečně široký chodník, nejlépe od komunikace oddělený alejí, který by sloužil jako přístupová trasa k pavilonům školy při ul. Mezi Rolemi. Zatížení je minimální, další úpravy podle mě nejsou nutné, ale je možno např. vymezení jako „obytná ulice“ – to je v kompetenci OD MČ Praha5. Šířkové uspořádání – lze ověřit různé varianty s cyklopruhy, chodníky o obou stranách nebo jednostranný + cyklotrasa apod. celková šířka uličního prostoru je u nároží ul. Butovické cca 9,15 m. Je možné samostatně prověřit ve větším detailu – ve studii šlo spíš o náměty, než o konkrétní projekt.
6) 
Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí, návrh manželů Kadlečkových a M. Rajnyšové: Výjezdy z Radlické radiály – výjezd z RR u portálu Butovice je řešen na poměrně malém a úzkém prostoru. Přímo do tohoto výjezdu (sjezdu), dnes ulice Stodůlecká, je řešeno dopravní napojení pozemku rodinného domu (parc.č.k. 171, k.ú. Jinonce), je zde výjezd z garáže. Ptáme se: budou obyvatelé vyjíždět z garáže rovnou na sjezd z radiály? Toto je naprosto nepřípustný návrh.


Druhým důvodem, proč zrušit tento sjezd z RR, je to, že pokud dojde ke kolapsu v tunelech RR, bude radiála rychle zaplněna. Řidiči budou hledat objízdné trasy. Jednou z možností jak se vyhnout radiále je také výjezd u Novoveské ulice. Dále může tranzitní doprava pohodlně projet ulicemi Stodůlecká, Mezi Lány, Butovickou nebo Mezi Rolemi a objet RR až do ulice U Trezorky. Není zde žádná možnost, jak autům v průjezdu zabránit. Námitka, že auta nebudou jezdit přes prahy úzkými ulicemi neobstojí – auta budou jezdit všude, kde to bude jen trošičku možné.
Žádáme sjezd před portálem Butovického tunelu (ulice Novoveská) zcela zrušit. Nevadí nám, že budeme mít spojení s RR o několik stovek metrů dál nebo o několik minut dojezdu delší. Nebo požadujeme navrhnout taková dopravní opatření, aby místní ulice nesloužily jako náhradní objízdná trasa při stojící RR. 

Dopravní zatížení výjezdu z RR je zcela minimální (zátěžový kartogram uvádí 1200 voz/den, tedy cca 84 voz/h). Tyto intenzity, v případě nepřipojení, budou přenášeny po náhradní trase po Nové Radlické ulici, což lze asi akceptovat. Funkce sjezdu je významná pouze při uzavření tunelu Butovice pro výjezd z RR na Radlickou ulici. Bez tohoto propojení nemohou auta úsek mezi MÚK Řeporyjská a portálem butovického tunelu vyklidit. V širších vztazích je ale trasa ul. Stodůleckou a Butovickou nebo Mezi Lány pro řidiče mnohem méně atraktivní, než trasa Radlickou ulicí a tu budou vozidla při uzavření tunelu logicky preferovat.
K tomu lze doplnit, že řízení mimořádných stavů bude při provozu zajišťováno realizací telematického systému a proměnného informačního značení, které bude propojeno již od stávající Rozvadovské spojky. V případě mimořádné události (uzavření tunelu, nehody, atd.) budou vozidla přijíždějící po Rozvadovské spojce odkláněna již dříve, konkrétně již u mimoúrovňového křížení Bucharova v napojení RR na Rozvadovskou spojku (tento stav cca odpovídá současnému stavu) či u MÚK Řeporyjská.
Propojení Radlické radiály s ul. Radlickou v místě západního portálu tunelu Butovice je tedy z hlediska provozu RR významné pouze pro omezený počet vozidel. Případnou možnost úpravy detailního řešení sjezdu a vazby na ul. Radlickou je možno v dalších krocích přípravy ověřit. Náměty na případné další regulační opatření lze spatřovat například režimem jednosměrnosti ulic Stodůlecké, Ohradské a Pod Vavřincem – to je v kompetenci Odboru dopravy MČ Praha 5.

7) 
Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí a také připomínka pana Drdáka z 9.2. či M. Procházky: Zpomalovací prahy – provoz možná zpomalují, ale rozhodně nesnižují počet projíždějících aut. Na každém prahu jsou řidiči nuceni přibrzdit (to je žádané), přeřadit a na konci opět řadit, což zásadně zvyšuje hlučnost a vznik zplodin. Celkový efekt prahů je negativní, navíc zvyšují hluk i v době, kdy na silnici není téměř žádný provoz.   Navrhujeme prohlásit celou oblast jako zónu s omezenou rychlostí 30 km/hod a její dodržování hlídat semafory. Při rychlejší jízdě semafor auto zastaví, pokud není žádný provoz, semafor nesvítí. 

Pro případ uzavření tunelů je jediná možnost jak projíždějící auta do Jinonic nevpustit – zrušit sjezd před portálem Butovice a výjezd z MÚR Řeporyjská do Karlštejnské ulice (také Spolek Jinonice - Vidoule) . 
Zpomalovací prahy jsou jedním z vyzkoušených a v celé Evropě běžně užívaných nástrojů zklidnění dopravy ve městech. Hlučnost záleží především na konkrétním provedení. V celém území navrhuje studie vymezení „ZÓNA 30“ – už to samo o sobě znamená zklidnění dopravy a zpomalovací prahy jsou jen dalším doplňujícím nástrojem dopravního zklidnění – zároveň vymezují bezpečný prostor pro přecházení chodců. Rozdíl v hlukové a exhalační expozici okolí bude při předpokládaných zátěžích (v řádu stovek, max. do 1000 vozidel celodenně - viz zátěžový model) zcela minimální. Jakékoliv opatření snižující atraktivitu trasy vede logicky řidiče k užívání jiné trasy pro něj atraktivnější, pokud je k dispozici – to je smysl navrhovaných opatření a zátěžový model to plně potvrzuje. Použití semaforů jako „rychlostní závory“ je také jedna z možností dopravního zklidnění, vhodnost použití je na zvážení dopravních odborníků a OD MČ Praha 5.
Další možností je opatření doplnit o návrh jednosměrnosti ulic či řešení křižovatek pouze s předností zprava, při zachování dopravní obslužnosti území.

8)
Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí: Urbanistické úpravy v Jinonicích – pravděpodobně byly navrženy pouze jako doplnění dopravní studie. Ale k čemu je to dobré? Snad jen proto, aby „to vypadalo“, ale rozhodně ne proto, že by se Jinonicemi někdo zabýval vážně.
Jinak by snad architekt nenavrhl amfiteátr u pomníku padlých – jasné herní místo pro školáky. Nebo si snad myslíte, že je vhodné posedávat a hrát si na podstavcích pomníku?
Navíc cestičky kolem pomníku působí nedomyšleně, hlavní cesta je vedena na přechod, který končí v oplocení soukromé firmy. 
Bude opraveno, v situaci zůstal popis z minulé verze. Přechod viz výše.
9)  Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí: Parkoviště u sokolovny – je navrženo na co nejvyšší využití daného pozemku, stromy zde navržené budou pouze živořit, nikdy nedorostou řádné velikosti. Dost příkladů máme na všech parkovištích u nákupních center. Stromy zde brzy usychají, péče je nevalná. Nebylo by možné využít ještě další sousední magistrátní pozemky na parkování a věnovat víc místa pro zeleň? Navrhujeme uprostřed parkoviště zrušit cca 10 parkovacích míst a udělat zde prostor  - zelený ostrov, na kterém by byly vysazeny např. dva stromy, které by mohly dorůst dospělosti a vytvořit řádné koruny. 

Stromy ve zpevněném povrchu (např. ve stromových mřížích) jsou běžným prvkem užívaným ve veřejném prostoru. Cílem bylo vytvořit veřejný prostor sloužící nejen parkování, ale i dalším možným venkovním aktivitám – např. různé společenské akce, slavnosti, trhy, jarmarky apod. Parkování je jen jednou z možností využití – v případě nárazové potřeby nebo pro vozidla s povolením, jinak by měla být plocha vymezena jako „pěší zóna“ – ale detailní způsob užívání může být různý. Plocha trávníku uprostřed by intenzivnější využití prostoru pro předpokládané veřejné akce znemožňovala. Opět je to především jeden z námětů jak zatraktivnit veřejný prostor – současná úprava (kde je dnes onen „zelený ostrov“ uprostřed asfaltové plochy) moc možností v tomto směru neskýtá. 
10) Z vyjádření OS Butovice – Prokopské údolí: Farmářské trhy a hřiště pro pétanque u Butovického rybníka pod kaštany. Víte vážení, jaký je život pod kaštany? Na jaře lepkavý opad šupin pupenů, od poloviny léta opadávají listy kvůli klíněnce, na podzim padají kaštany a listy v hojném počtu. Udržet prostor pod stromy je i nyní nákladné, těžko se najdou peníze na častější údržbu. Je to nevhodný návrh.

Kolik pěkných a atraktivních prostorů pod velkými stromy (včetně jírovců) bychom našli po Praze nebo jinde ve světě? Jírovce bývaly běžným stromem např. v zahradních restauracích (odtud poměrně běžný název hospod „Pod kaštany“) nebo jiných veřejných ploch. Listí a lepkavá šťáva padá i z jiných stromů (např. lípy, jilmy), je to samozřejmě otázka údržby a úklidu. Už jsme si bohužel zvykli, že veřejné prostory nikdo pořádně neudržuje. Pokud bude prostor pod stromy atraktivně využit, především uživatelé se o pořádek postarají sami – bude to v jejich zájmu a není to až tak otázka financí. Také je možné nechat prostor tak jak je – to jistě bude na údržbu jednodušší – ale nic nového to obyvatelům nepřinese a listí hnědé od klíněnky to odsud neodstraní. 
11) Spolek Jinonice Vidoule nezaznamenal, že by zklidňující úpravy dokázaly snížit intenzitu dopravy několikrát. Zpochybňujeme var. 3.1a, kde se tak děje – prosíme o informaci, kde se to v Praze podařilo.

Zpochybňování analýzy dopravního zatížení jen na základě pocitů nebo „zkušeností“ fakticky nepodložených je samozřejmě možné, za průkazné a pro racionální rozhodování směrodatné lze ale považovat pouze výsledky odborně a komplexně zpracovaného zátěžového modelu IPR Praha, který byl speciálně pro tuto práci zadán a zpracován.
12) Pokud zklidňující úpravy skutečně způsobují takový pokles, proč nebyly použity ve var. 3.2a – při nenapojení Karlštejnské by nebyly úpravy provedeny? Tato varianta s provedenými úpravami dle 3.1a by musela vyjít jako nejlepší! připomínky a požadavky pana M. Růžičky na provedení dalších grafů průjezdu v různých časech přípravy a výstavby RR. 
Už z logiky věci – v případě nepřipojení rondelu na oblast ul. Karlštejnské se na uliční síť předmětné oblasti dostane pouze zdrojová a cílová doprava, tj. ta doprava, kterou by od cesty sem „neodradila“ jakákoliv další zklidňující opatření. Pro jiné cesty (se zdrojem i cílem jinde) využívání těchto komunikací zde nemá smysl – jedině že by sem zabloudili omylem. Zátěžový model naopak ukazuje, že na některých úsecích zatížení v případě nepřipojení rondelu oproti stavu 3.1a vzroste – je to logické, neboť pro všechny cesty zdrojové a cílové dopravy lze využít jen tras vedoucích mimo křižovatku Řeporyjská, tedy především ul. Karlštejnskou, Butovickou a Pod Vidoulí směrem k Radlické.
13) Požadujeme, aby místní síť nebyla napojena na RR. Intenzita dopravy s pouhými úpravami a neomezením kapacity podle nás nepoklesne. Jde o umělé zvýhodnění varianty. V případě krizového uzavření či omezování průjezdu tunelů by se doprava přelila do Jinonic. Z tohoto pohledu se jeví varianta napojení Karlštejnské na MUK Řeporyjská z pohledu občanů Jinonic jako zásadně nevýhodná. Uvedené zlepšení časů dopravní dostupnosti je z mého pohledu ve studii spočítáno ve prospěch varianty s napojením, přičemž se shodneme, že 3minutový rozdíl není v reálném životě zásadní. Také připomínka Fr. Čecha a pana Drdáka z 9.2. Naopak ti, kteří nechtějí připojení v oblasti Stodůlecká – Novoveská, např. manželé Loučkovi 8.2., považují připojení v oblasti MUK Řeporyjská za vhodné a „dostačující“.
Tvrzení, že ve studii dochází k „umělému zvýhodňování varianty“ není ničím podložené. Lze samozřejmě doložit vstupní podmínky, které byly pro výpočet dopravního modelu zadány, stejně jako podmínky výpočtu, který prováděla na zpracovatelích studie zcela nezávislá a nezaujatá odborná organizace IPR Praha – ta by jistě dokázala doložit a obhájit metodiku a způsob svého výpočtu. Otázka „krizových stavů“, kdy jsou z nějakého důvodu uzavřeny tunely na RR, nemůže být podmiňující pro rozhodování o realizaci RR nebo jejích částí. To by nebylo možné realizovat žádnou podobnou stavbu. Dočasné „nefungování“ se samozřejmě negativně projeví někde v okolní uliční síti – to ani jinak není možné a není na to žádný recept. Opět z logiky věci – tento „krizový stav“ by v zásadě neměl být horší, než je stav současný, kdy veškerá zátěž projíždí všemi dostupnými povrchovými trasami. Tyto mimořádné stavy jsou ale vždy otázkou krátkých časových intervalů a lze připravit a realizovat celý soubor opatření, jak v takovýchto krizových situacích postupovat (včetně řízení dopravy na náhradních trasách s preferovanou objízdnou trasou ulicí Nová Radlická).
14) Připomínka Františka Čecha: Bylo by žádoucí zvážit určité formy dopravního zklidnění již před samotnou výstavbou a provozem RR – celé navrhované řešení bude funkční nejdříve za 8 -10 let, což je pro obyvatele Jinonic dost pozdě. Přitom by stačilo dopravním značením směrovat průjezdnou dopravu ulicí Radlická a dále odbočením do ulice U Trezorky. Celý problém je způsoben relativně velkou propustností ulice Tichnova (změna přednosti na ulici s Karlštejnskou, nastavení semaforů na ulici s Bucharovou) – co instalovat např. značky Průjezd zakázán s doplňkovou časovou tabulkou, instalaci semaforů na ulici Tichnova x Karlštejnská, atd? 

 
Zvážení vhodných „předstihových“ opatření pro zklidnění dopravy v Jinonicích je samozřejmě možné – a to zcela nezávisle ne stavbě a přípravě Radlické radiály.
Nelze však zamlčet, že „nejhorší dopravní stav“ na průtahu Karlštejnskou nastane během některých realizačních fází RR. Nebylo však předmětem studie, tento stav posuzovat.

15) Náměty zachycené z projednání a tlumočené panem ing. F. Čubou za petiční výbor a jeho shrnutí připomínek: 

-
neredukovat parkovací stání nikde v území

V zásadě ve studii dodrženo – tam, kde jsou dnes vymezena parkovací stání, nedochází k jejich rušení (pokud není vyvoláno např. úpravou křižovatek apod.). Výjimkou jsou exponované veřejné prostory v historických jádrech Jinonic a Butovic, kde je dnes běžné neorganizované parkování těžko slučitelné s cílem rehabilitace a zlepšení podmínek „obytnosti“ historických veřejných prostorů. Jsou zde navrženy pěší zóny nebo obytné ulice, kde jsou vymezena návštěvnická parkovací stání v přiměřené míře k podmínkám konkrétního území.
- úpravy prostoru před školami konzultovat s jejich vedením 
Předložená studie je prvním námětovým materiálem, zabývajícím se zásadami a náměty na možné řešení dopravního zklidnění oblasti. Pro výsledné řešení jednotlivých detailních míst bude jistě dostatek prostoru v případných dalších stupních přípravy. Pro posouzení situace a provozních potřeb byl zpracovatelem proveden opakovaně místní průzkum za účelem zjištění skutečného stavu a podmínek, zejména v kritické době těsně před začátkem vyučování. V případě Německé školy bylo řešení konzultováno se zástupkyní provozovatele školy, podobné konzultace s vedením škol lze uskutečnit v případě dalšího postupu přípravy.
- při obnově povrchů realizovat v historické části Jinonic dlažbu a žulové obrubníky

S tím lze souhlasit – bylo zapracováno v textové části studie. 
- neodkrývat zatrubněný potok mezi Panským a Jinonickým rybníkem z důvodu nedostatečného průtoku

Námět odkrytí části potoka v prostoru Jinonické návsi, uvažovaný v konceptu studie, byl na základě připomínek občanů vypuštěn.
- nepropojovat Novou Radlickou, RR a Stodůleckou jižně od FK Motorlet (MÚK Jinonice)

Reakce viz bod 6.
- úrovňová křižovatka Řeporyjská bez napojením Karlštejnské, s možnou stavební připraveností pro dostavbu na MÚK 

Reakce viz bod 12.
16)  Hrací místo "u pomníčku padlých", nepřijde vhodné místo na hraní pro děti, a též navrhovaný amfiteátr u "pomníku padlých" (tazatel neidentiifkován).
Námět „amfiteátru“ sloužícího jako „venkovní třída“ Waldorfské školy, uvažovaný v konceptu studie, byl na základě připomínek občanů vypuštěn.
17) Sjezd u Butovického tunelu do ulice Novoveská zcela zrušit. Je také navrhována úprava výjezdu z RR do Stodůlecké a Novoveské. Pro místní rezidenty je dopravní obsluha území po nové Radlické s možností sjezdu na tranzitní RR v oblasti stanic metra N. Butovice a Jinonice zcela dostačující. 

V případě kolapsu RR nebo jiných avizovaných dopravních problémů v centru města tímto výjezdem budou směřovat řidiči hledající objízdnou trasu do ulic Jinonic, v průjezdu obcí jim nic nezabrání. Lze se jen podivovat faktu, že na tomto kritickému místě studie neuvažuje o žádných zklidňujících opatřeních, přestože ulice Stodůlecká a Novoveská jsou velmi frekventovanou cyklistickou trasou do Prokopského údolí. 

Do plánovaného sjezdu zasahuje výjezd z garáže rodinného domu ve Stodůlecké ulici. Návrh dopravního napojení RR na místní komunikace uprostřed Jinonic je chybný a nepodporuje záměr studie „zklidnění“, přiblížení se parametrům rezidenční čtvrti a minimalizace negativních dopadů RR na obec Jinonice. 
Součástí návrhu je změna MÚK Butovice s umístěním kruhového objezdu na Nové Radlické a protihluková opatření podél RR. (také připomínka manželů Loučkových 8.2. a M. Růžičky z 25.1.)
Komentář k funkci sjezdu – viz bod 6.
K výjezdové rampě do Stodůlecké ulice jsou přilehlé pozemky 171 (garáž), 172/1 (shodný vlastník s 171) a 172/2. V současném stavu je ulice Stodůlecká slepou komunikací, mezi hranou vozovky a přilehlými stavbami je travnatý odstup. S využitím koridoru ulice Stodůlecké pro rampu se hrana komunikace od stavební hranice oddaluje o cca 3 m, takže celkový předprostor před garáží je cca 6 m a požadované rozhledy pro manévr jsou splněny.
18) Připomínka M. Rajnyšové: Ulice Mezi Rolemi by měla též zůstat jako místní komunikace, rozšířená silnice povede k velkému nárůstu projíždějících vozů. Ve studii je počítáno v dostavbou další části Jinonic a to právě nad ulicí Mezi Rolemi; tam by měla vzniknout komunikace, která odvede nejkratší cestou auta na RR. Tato cesta by měla sloužit především pouze pro klidovou zónu Jinonic, vedoucí ke hřbitovu a Prokopskému údolí. Na této cestě by měl vzniknout hlavně široký chodník a pruh pro cyklisty.

Viz bod 4.
19) Jak a kdy budou řešeny objízdné trasy při stavbě – také připomínka Fr. Čecha Nebylo předmětem studie, která se zabývá výhledovým uspořádáním. Projednávaný koncept DÚR Radlické radiály tuto problematiku obsahuje.
20) Také připomínka od M. Procházky: Kudy bude odvedena doprava v případě krizové situace v tunelu RR (+poukaz na kritické místo společně s návrhem alternativního řešení výjezdu)?
Dtto, viz bod 19., bod 6
Řízení mimořádných stavů v dopravě na území hlavního města je prováděno z Hlavní dopravní řídící ústředny (HDŔÚ) v ulici Na Bojišti, technologie pražských tunelů je řízena TSK ze stávajícího  velínu na Strahově. Po dokončení objektu Multifunkčního operačního střediska Malovanka (MOS) v roce 2020 budou tato pracoviště (včetně dopravního informačního centra a integrovaného informačního kamerového systému) soustředěna do jednoho místa. Komplikace v dopravě jsou tedy řízeny Policí České republiky v reálném čase a na základě aktuálních informací o stavech dopravy. 

Zkušenosti z dosavadního provozu již zrealizované části Městského okruhu (MO) jasně ukazují, že uzávěry tunelů jsou v zásadě způsobovány kongescí dopravy na přilehlých povrchových úsecích. Ve směru Smíchov – Troja je důvodem neschopnost některých řidičů využít celou délku připojovacího pruhu do ulice V Holešovičkách a tím dochází k významnému snížení kapacity připojovací rampy ve směru od Bubenečského tunelu. Tento problém bude minimalizován změnou dopravního režimu v této oblasti, která bude zrealizována v 03.2017. V opačném směru je důvodem častých kongescí nedostatečnost stávajícího průpletu na Barrandovském mostě. Aktuálně jsou ve spolupráci s TSK, ROPID a DP připravovány úpravy, které by předmětnou situaci měly zlepšit. Dále budou prověřovány a připravovány další úpravy dopravního režimu v této oblasti vedoucí k vyloučení kongescí dopravy. Jejich realizace proběhne ještě před uvedením Radlické radiály do zkušebního provozu. Zbývající uzávěry, které představují jednotky případů za rok, jsou způsobovány zejména dopravními nehodami, které nelze zcela vyloučit.
Řešení komplikací v dopravě při provozu Radlické radiály bude probíhat dle předem připravených dopravních scénářů. Významným způsobem bude využíváno telematických systému a proměnného informačního značení.  V případě mimořádné události (uzavření tunelu, nehody, atd.) budou vozidla přijíždějící po Rozvadovské spojce odkláněna již dříve než u západního portálu tunelu Butovice, konkrétně již u mimoúrovňového křížení Bucharova v napojení RR na Rozvadovskou spojku (tento stav cca odpovídá současnému stavu) či u MÚK Řeporyjská, preferenční objízdnou trasou je vždy uvažována ulice Nová Radlická. 

Vozidla přijíždějící po RR z centra budou v případně mimořádné události v prostoru hloubených tunelů Jinonice, Butovice, odkláněna rampou „N“ ke křižovatce Nové Radlické ulice a ulice Puchmajerova a preferenční objízdnou trasou je vždy uvažována ulice Nová Radlická. 
Propojení Radlické radiály s ul. Radlickou v místě západního portálu tunelu Butovice je ovšem z hlediska provozu RR významné pro omezený počet vozidel. Bez tohoto propojení nemohou auta úsek mezi MÚK Řeporyjská a portálem Butovického tunelu vyklidit. 

21) Dotaz vznesený na prezentaci Studie 25.1.: Do roku 2012 se pracovalo se dvěma variantami A, B řešení MUK Karlštejnská, od tohoto data už pouze s jednou, proč?
Stanovisko EIA z roku 2009 určilo variantu s rondelem v úrovni stávajícího terénu za preferenční.
22) Dotaz vznesený na prezentaci Studie 25.1.: Bude se v předmětné lokalitě realizovat P+R?

V územním plánu se počítá s realizací P+R u stanice metra Nové Butovice s přímým napojením na RR – západně od MÚK Řeporyjská

23) Připomínka Fr. Čecha: Ze studie vyplývá, že dojde ke zklidnění dopravy v Jinonicích (Karlštejnská, Butovická, Klikatá) – to vše platí pouze za předpokladu, že tunely budou otevřeny a v návazných tunelech/silnicích nebude zavedena dopravní regulace. Jak již zaznělo na prezentaci k této situaci, dochází pravidelně a pak samozřejmě zmíněné výpočty neplatí. Pokud si dobře pamatuji, tak nárůst tranzitní dopravy po vybudování RR je odhadován na cca 80 tis. vozidel / 24 hodin, což je v průměru cca 3300 vozidel za hodinu – ve špičce to bude 6-7 tis. aut za hodinu, které se v případě uzavření tunelů přelijí do Jinonic (stará Radlická a již zmiňované ulice). Tato simulace by měla být ve studii uvedena, ať je obrázek skutečně kompletní.
K tomu lze pouze uvést, že posuzování stavů při nefungování nějaké části dopravního systému nedává moc smysl. Vypovídalo by to v podstatě pouze o tom, jak je onen dopravní systém potřebný.
24) Připomínky pana Drdáka z 9. 2. - úpravy komunikace a křižovatky Karlštejnské a Na Vidouli: Místo fontány a posezení zřídit na tomto místě dvě parkovací místa, v ulici není kde zaparkovat

Parkovací stání nelze zřizovat přímo v křižovatce, stávající vyasfaltovaná plocha se sice pro parkování využívá, ale z hlediska dopravních předpisů to není správné a správní silniční úřad by to neměl povolit. Místo fontány může být ve veřejném prostoru (v pěším předprostoru areálu zámečku) samozřejmě cokoliv jiného, např. zeleň, sezení, reklamní sloup, telefonní budka, nebo jen dlážděná plocha apod. - návrh fontány byl námětem na jednu z možností, zároveň (spolu se zelení) zlepšujících mikroklima tohoto prostoru. Parkování návštěvníků Zámečku se děje v rámci areálu, obyvatelé v rámci svých pozemků. Dopravní předpisy neznemožňují zaparkovat při chodníku obousměrné komunikace, pokud zůstane průjezdná (pro případné návštěvníky přilehlých RD). 
Stromy se do této části ulice nehodí – zúží silnici a budou stínit do oken přilehlých nízkých domků; není tu tolika místa, aby stromy nepřekážely.
Stromy lze samozřejmě umístit tak, aby oknům nestínily – na nároží objektu, v prostoru mezi okny, samozřejmě mimo vjezd na pozemek – to lze v detailu upravit, šlo spíš o námět než konkrétní projekt. Stromy do ulic a veřejného městského parteru patří a podílejí se značnou měrou jak na estetické, tak hygienické úrovni prostředí. Ulici v tomto případě rozhodně nezužují.

Poznámka závěrem: Všechna „přihlášení se do územního řízení“, která koordinovaně pisatelé uvádějí, musí být podána na stavební úřad v předmětném řízení, nikoli samosprávě v rámci diskuse o studii.
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